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1.

Begutachtung

Die Gemeinde Binswangen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes "An der Langenman-
telstrale” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes ,Zollhaus-Siedlung” in Binswangen. Es
sollen Flachen fr ein allgemeines Wohngebiet, ein Mischgebiet und ein Dorfgebiet ausge-
wiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich der Staatsstralle St 2028. Des Weiteren
befinden sich im Plangebiet Gewerbebetriebe, welche ebenfalls auf die schutzbedurftigen
Nutzungen innerhalb und auerhalb des Plangebietes einwirken.

Die Auswirkungen des Verkehrsldrmes und des Gewerbeldrmes sollen untersucht werden.

Hierzu wurde die BEKON Larmschutz und Akustik GmbH beauftragt, ein schalltechnisches
Gutachten zu erstellen.

Es ist nachzuweisen, dass die im Baugesetzbuch (BauGB) angegebenen Anforderungen an
gesunde Wohnverhélitnisse erfillt und entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie méglich vermieden werden.

Gewerbeldrm

Es werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den relevanten Immissionspunkten zur
Tagzeit eingehalten.

Zur Nachtzeit ist keine Betriebstétigkeit vorgesehen.

Gewerbeldrm - Spitzenpegel

Es werden die um 30 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerte tagsiiber eingehalten.
Zur Nachtzeit ist keine Betriebstétigkeit vorgesehen.

Planbedingter Fahrverkehr (Gewerbebetriebe)

Die An- und Abfahrt des PKW- und des LKW-Fahrverkehrs der Gewerbebetriebe im Plange-
biet erfolgt Uber die Hauptstralie. Hier erfolgt eine sofortige Vermischung des planbedingten
Fahrverkehrs mit dem Gbrigen Verkehr.

Planbedingter Fahrverkehr (Anwohner)

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 am relevanten Immissi-
onspunkt eingehalten.

Verkehrsldarm

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 im Plangebiet zur Tag-
und zur Nachtzeit teilweise (iberschritten.

Es werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Plangebiet zur Tag- und zur
Nachtzeit teilweise tberschritten.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnissen sind passive Lirmschutzmafinahmen
erforderlich.
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Augsburg, den 16.01.2015
BEKON Larmschutz & Akustik GmbH

44

Dipl.-Geogr. Thomas Pehl
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2. Berechnung

2.1 Situation und Aufgabenstellung
Die Gemeinde Binswangen plant die Aufstellung des Bebauungsplanes "An der Langenman-
telstraf’e” und der 3. Teilanderung des Bebauungsplanes ,.Zollhaus-Siedlung” in Binswan-
gen. Es sollen Flachen fiir ein aligemeines Wohngebiet, ein Mischgebiet und ein Dorfgebiet
ausgewiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich der Staatsstralle St 2028. Im Plangebiet
befinden sich Gewerbebetriebe, welche auf das ebenfalls im Plangebiet befindliche allge-
meine Wohngebiet einwirken.

In Rahmen einer bereits durchgefiihrten Voruntersuchung mit der Bezeichnung LA13-129-
G01-TO1.docx sind Messungen der Larmquellen der vorhandenen Gewerbebetriebe durc'
gefiihrt worden. Auf die Ergebnisse dieser Messung wird im vorliegenden Gutachten zuriick-
gegriffen.

2.2 Grundlagen

/Al Ortsbesichtigung durch die BEKON Larmschutz & Akustik GmbH am 29.07.2013

/Bl Gespréach vor Ort mit Frau Koller von der Leis Innenausbau GmbH sowie Herrn Storr und
Herrn Pehl von der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH am 29.07.2013

[C/ Gesprach vor Ort mit Herrn Winkler von der Fa. Warme & Wellness Partner sowie Herrn
Storr und Herrn Pehl von der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH am 29.07.2013

/DI Gesprach vor Ort mit Herrn Gumpp von der Gumpp & Maier GmbH sowie Herrn Storr
und Herrn Pehl von der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH am 29.07.2013

/E! Gesprach vor Ort mit Herrn Kéchl sowie Herrn Storr und Herrn Pehl von der BEKC
Larmschutz & Akustik GmbH am 29.07.2013

/Fl Entwurf zum Bebauungsplan ,An der Langenmantelstrasse” und 3. Teilanderung des
Bebauungsplanes Zollhaus-Siedlung®, Stand: 15.12.2014, erhalten per E-Mail am
15.12.2104 von der Blrogemeinschaft flir Ortsplanung & Stadtentwicklung OPLA

/G/ Bebauungsplan ,Zollhaus Siedlung®, Stand: 29.10.1973, erhalten auf CD von der Verwal-
tungsgemeinschaft Wertingen am 28.08.2013

[H/ Schalltechnische Untersuchung der BEKON Larmschutz und Akustik GmbH mit der Be-
zeichnung LA13-129-G01-T01.docx vom 04.10.2013

/Il Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI. | S. 2414)

fJI 4. Verordnung (ber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO), vom 23. Januar 1990
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2.3

IK/ Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréusche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgdnge, BImSchG - Bundes-
Immissionsschutzgesetz, vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830)

/LI TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen L4rm", vom 26.08.1998

/M/ DIN ISO 9613, Teil 2, "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren", Ausgabedatum: 1999-10

IN/ Stralenverkehrszahlung 2010, Oberste Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern

/Ol Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV), 12. Juni 1990

[P/ Richtlinien fir den Ldrmschutz an Straen, RLS-90, Ausgabe 1990

/Q/ RBLarm-92. Rechenbeispiele zu den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Bun-
desministerium fir Verkehr, Abt. StraRenbau (Hrsg.), erarbeitet durch die Forschungsge-
sellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen, Arbeitsausschuss: "Immissionsschutz an
Strallen®, Ausgabe 1992, Bonn

/R/ DIN 18005-1, "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung®, Ausgabe Juli 2002 und Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 Schallschutz im Stidte-
bau; Berechnungsverfahren; "Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung" Ausgabe: Mai 1987

/S Bayer. Landesamt fur Umweltschutz (Hrsg.): Parkplatzidrmstudie 6. Aufl., Augsburg
2007

[T/ Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrau-
cherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermark-
ten, Heft 3, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden 2005

/Ul Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegeréusche auf Betriebsgeldn-
den von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Heft 192, Hessisches Lan-
desamt fir Umwelt, 16.05.1995

/I DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise", vom November
1989

Ortliche Gegebenheiten

Das Gelande steigt von Norden nach Siiden leicht an. Es bestehen keine natiirlichen Ab-
schirmungen.
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2.4 Beschreibung der untersuchten Immissionspunkte

Die Lage der Immissionspunkte ist der Anlage 7.2 zu entnehmen.

Es wurden die Larmimmissionen an folgenden Immissionspunkten ermittelt:

IRW IGW ow
IP  |Beschreibung FLNr. | Nutz. Gewerbe Verkehr Verkehr
ta na ta na ta na
IP31 |Baufenster im Plangebiet |1063/1| M| 60 45 64 54 60 50
IP32 |Baufenster im Plangebiet | 1063/1| MI 60 45 64 54 60 50
IP33 |Baufenster im Plangebiet | 1063/1] MI 60 45 64 54 60 50
IP34 |Baufenster im Plangebiet 1067 | MD 60 45 64 54 60 50
IP35 |Baufenster im Plangebiet 1067 | MD 60 45 B4 54 60 50
IP36 |Baufenster im Plangebiet 1067 | MD 60 45 64 54 60 50
IP37 |Baufenster im Plangebiet 1079 | MD 60 45 64 54 60 50
IP38 |Baufenster im Plangebiet | 1063/1| WA 55 40 59 49 55 45
IP39 |Baufenster im Plangebiet | 1083/1| MI 60 45 64 54 60 50
IP40 |Baufenster im Plangebiet 1067 | MD 60 45 64 54 60 50
IP41 |Baufenster im Plangebiet 1067 | WA 55 40 59 49 55 45
IP42 |Baufenster im Plangebiet 1079 WA 55 40 59 49 55 45
IP43 |Baufenster im Plangebiet | 1063/1| WA 55 40 59 49 55 45
IP51 |ZolistraRe 10 1058 | WA 55 40 59 49 55 45
IP61 |Langenmantelstralie 3 1067/5| WA - - - - 56 45
Tabelle 1:Beschreibung der untersuchten Immissionspunkte
Legende: P : Immissionspunkt

FINr. : Flurnummer

Nutz. : Bauliche Nutzung

ow : Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005

IRW : Immissionsrichtwerte der TA L&rm

IGW : Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

WA : allgemeines Wohngebiet

Mi : Mischgebiet

MD : Dorfgebiet

Alle Pegel in dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerdusche diirfen die Immissionsrichtwerte der TA Larm am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (iberschreiten.

Die Einstufung der baulichen Nutzung der Geb&dude im Plangebiet wurde dem Entwurf zum
Bebauungsplan ,An der Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes
«Zollhaus-Siedlung” /F/ entnommen.

Die Einstufung der baulichen Nutzung der Immissionspunkte IP51 und IP61 wurden dem
Bebauungsplan ,Zollhaus-Siedlung” /G/ enthommen.

Der Immissionspunkt IP61 wurde nur zur Bewertung des planbedingten Fahrverkehrs heran-
gezogen.
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Gewerbe

2.5

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

Bezeichnung von bis
tags (ta) 06.00 Uhr 22.00 Uhr
nachts (na) 22.00 Uhr 06.00 Uhr

Tabelle 2: Beurteilungszeitraume

MaBgeblich fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde im Zeitraum von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr mit dem héchsten Beurteilungspegel.

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm Nummer 6.1 Buchstaben d bis f (allgemei-
nes Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenhauser, Pflegeanstalten) bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerzuschen durch einen Zu-
schlag zu berlicksichtigen. Der Zuschlag betrégt 6 dB.

Bezeichnung von bis
06.00 Uhr | 07.00 Uhr
an Werktagen
20.00 Uhr | 22.00 Uhr
5 g 06.00 Uhr | 09.00 Uhr
an Sonn- un
Feiertagen 13.00 Uhr | 15.00 Uhr

20.00 Uhr | 22.00 Uhr

Tabelle 3: Ruhezeiten
Verkehrslarm

Folgende Beurteilungszeitraume sind mafigeblich:

. Beurteilungs- :
Bezeichnung zeit in Stunden von bis
tags (ta) 16 06.00 Uhr | 22.00 Uhr
nachts (na) 8 22.00 Uhr | 06.00 Uhr

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen
Die Mittelungspegel wurden mit dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm SOUND-

PLAN berechnet.
Gewerbe

Die Berechnung der Mittelungspegel erfolgte nach der TA L&rm "Technische Anleitung zum
Schutz gegen L&rm". Dabei wurden Beugungen, Dampfungen und Reflexionen mit beriick-
sichtigt.

Die Mittelungspegel wurden nach der DIN ISO 9613 /M/ ermittelt. Die meteorologische Kor-
rektur Co wurde fiir den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr mit 2 und von 22.00 Uhr bis
06.00 Uhr mit 0 angesetzt.

5 16.01.15 1579 P 18.01.15 15:20



Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B N ;
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Projekt:

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 10

Verkehr

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

2.6.4

Die Berechnungen der Larmemissionen und Larmimmissionen durch den Fahrverkehr auf &f-
fentlichen Verkehrswegen wurden nach der RLS-90 /P/ durchgefiihrt.

Beschreibung des larmrelevanten Betriebsablaufes
Die Gewerbelarmemissionen der folgenden Firmen wirken auf das Plangebiet ein:

- Gumpp & Maier GmbH

- Leis Innenausbau GmbH

- Warme & Wellness Partner

- Kochl

Gumpp & Maier GmbH

Auf dem Betriebsgeldnde der Gumpp & Maier GmbH finden Sage- und Lackierarbeiten in ei-
ner Halle statt. Die Ségespane werden (iber eine Spineabsauganlage abtransportiert. Des
Weiteren finden Warenanlieferungen und —abholungen statt. Die Be- und Entladung erfolgt
per Gabelstapler. Fiir die Lagerung steht eine Halle zur Verfiigung.

Es stehen Parkplétze fiir die Mitarbeiter zur Verfiigung.

Leis Innenausbau GmbH

Auf dem Betriebsgelénde der Leis Innenausbau GmbH finden Sége- und Montagearbeiten in
einer Halle statt. Die Sagespéne werden (iber eine Spaneabsauganlage abtransportiert. Des
Weiteren finden Warenanlieferungen und —abholungen statt. Die Be- und Entladung erfolgt
per Gabelstapler.

Es stehen Parkplatze fur die Mitarbeiter zur Verfiigung.

Warme & Wellness Partner

Auf dem Betriebsgeldnde der Leis Innenausbau GmbH nutzt die Firma Warme & Wellness
Partner ein Gebaude zur Warenlagerung. Es finden Warenanlieferungen und —abholungen
statt. Die Be- und Entladung erfolgt per Gabelstapler.

Es stehen Parkplétze fir die Mitarbeiter zur Verfiigung.

Kochl
Auf dem Geldnde der Familie Kéchl steht eine Blockbandsége mit der Holz zu geschnitten
wird.
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2.7 Ausgangsdaten
Die Lage der einzelnen Schallquellen ist der Anlage 7.3 zu entnehmen.
2.7.1 Parkpldtze und Fahrverkehr

Die Berechnung der durch den Parkplatzverkehr verursachten Larmemissionen erfolgte nach
dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /S/.

Es wurde fur die Parkplatze der Schallleistungspegel fiir eine Fahrbewegung pro Parkplatz
und Stunde berechnet. Die Korrektur erfolgte dann entsprechend der Anzahl der Fahrbewe-
gungen pro Parkplatz und Stunde in den jeweiligen Beurteilungszeitrdumen.

Bezeichnung Lwa.o B f Ko Ki Kea | Z Lwa

Gumpp LKW-PP 630 | 1 1 loo]| 3 14 | 3 | 830
Gumpp Mitarbeiter-PP 630 | 15 1] 00 4 0 0 | 670
Leis LKW-PP 63.0 1 1 0,0 3 14 3 | 830
Leis Mitarbeiter-PP 63,0 8 1 0,0 4 0 0 | 670
Leis Paketdienst-PP 63,0 1 1 0.0 4 0 0 | 670
WaW LKW-PP 83,0 1 1 0.0 3 14 3 83,0
WEW PKW-PP 63.0 5 1 0.0 4 0 0 67,0
Tabelle 5: Ausgangswerte flir den Parkplatzverkehr
Legende: Lwao : Ausgangsschallleistungspegel

B : Bezugsgrdite

f : Stellplétze Je Einheit der Bezugsgréiie

Ko : Durchfahranteil

Ki : Taktmaximalzuschlag

Kea : Zuschlag fur Parkplatzart

Z : Zuschlag flr Nutzungsart, z.B. 3 dB fiir 2 Parkvorgénge pro Nutzung

Lwa : Schallleistungspegel Parkplatz

Alle Pegel in dB(A)

In der Tabelle 5 werden die Ausgangswerte fur die Schallleistungspegel der einzelnen Park-
platze aufgefiihrt. Diese beziehen sich auf eine An- oder Abfahrt pro Stellplatz und Stunde.

Fur den Ladebereich wurde fiir die Haltestelle des LKW ein LKW-Stellplatz (je LKW 2 Vor-
gange: Z = 3 dB(A)) angesetzt, da hier Emissionen durch das Anhalten und Offnen der Tiiren
auftreten.

Fiar den PKW-Fahrverkehr wurde der Emissionspegel nach der RLS 90 /P/ fiir eine Fahrt mit
30 km/h berechnet. Dabei ergab sich fir eine Fahrt pro Stunde ein Wert von
Limg2s= 28,5 dB(A). Nach der RBLarm /Q/ ergibt sich der Schallleistungspegel pro Meter
(Lwa) durch einen Zuschlag von 19,2 dB zu Ly = 47,7 dB(A).

Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden nach der Studie " Technischer Be-
richt zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelénden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weite-
rer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten" /T/ durchgefiihrt. Es wurde
fir die LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lyam = 63 dB(A) fiir
eine Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.

Es wurde fiir den PKW- und LKW-Fahrverkehr nach der Parkplatzlarmstudie zusétzlich ein
Zuschlag fir die Oberflache der Fahrgassen angesetzt.
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2.7.2 Gabelstapler

Fir die jeweiligen Gabelstaplerbewegungen der Firmen Leis Innenausbau GmbH, Gumpp &

Maier GmbH und Warme & Weliness Partner wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 110 dB(A) angesetzt.

2.7.3 Spaneabsaugung
Zur Entsorgung der Holzspane sind auf den D&chern der jeweiligen Fertigungshallen der
Firmen Leis Innenausbau GmbH und Gumpp & Maier GmbH Spéneabsauganlagen in Be-
trieb. Zum Zeitpunkt des Ortstermins waren Messungen nicht méglich. Auf Grundlage von
messtechnischen Erfahrungswerten wurde hier fiir den Betrieb unter Volllast ein Schallleis-
tungspegel pro Meter von L,;=90 dB(A) angesetzt.

2.7.4 Fertigungshalien
Die Léarmemissionen der beiden Fertigungshallen der Leis Innenausbau GmbH sowie der
Gumpp & Maier GmbH wurden messtechnisch ermittelt. Die daraus resultierenden Schall-
leistungs- bzw. Halleninnenpegel kénnen der nachfolgenden Tabelle 6 entnommen werden.

2.7.5 Blockbandsédge
Fir die Blockbandsége der Firma Kéchl liegen keine schalltechnischen Angaben vor. Ver-
gleichbare Modelle besitzen einen Schallleistungspegel von Ly, = 109 dB(A). Um auf der si-
cheren Seite zu sein wird ein Schallleistungspegel von Lya = 110 dB(A) angesetzt.

816,01.15 1519 P 16.04,15 15320
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2.7.6

Schallleistungspegel der Emittenten

In der nachfolgenden Tabelle werden die relevanten Schallleistungspegel aufgefiihrt:

Schallquelle Li Rw Lw' | oder S Lw
dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A)
Gumpp LKW FV 0,0 0 63,0 272 87,3
Gumpp LKW PP 0,0 0 56,3 464 83,0
Gumpp Mitarbeiter FV 0,0 0 47,7 174 70,1
Gumpp Mitarbeiter PP 0,0 0 45,2 151 67,0
Gumpp Schreinerei NO-Fassade Verglasung 86,7 10 72,7 27 87,0
Gumpp Schreinerel SO-Fassade Abluft 0,0 0 99.7 3 103,9
Gumpp Schreinerei SO-Fassade Spaneabsaug | 0,0 0 90,0 3 94,1
Gumpp Schreinerei SO-Fassade Tor 86,7 0 82,7 36 98,3
Gumpp Schreinerei SW-Fassade Verglasung 86,7 25 57,7 143 79,3
Gumpp Staplerverkehr 0,0 0 73,3 464 100,0
Kéchl Blockbandsége 0,0 0 95,0 31 110,0
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55,0
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55.0
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 45,9 8 54,9
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 459 6 53,7
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55,0
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55,0
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55,0
Leis FH NO-Fassade Fenster 75,0 25 46,0 8 55.0
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 459 8 54,9
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 45,9 8 54,9
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 45,9 8 54,9
Leis FH NO-Fassade Fenster 74,9 25 45,9 8 54,9
Leis FH NO-Fassade Tir 75,0 18 53,0 7 61,2
Leis FH SO-Fassade Fenster 74,9 25 45,9 B 53,7
Leis FH SO-Fassade Fenster 74,9 25 45.9 6 53,7
Leis FH SW-Fassade Fenster 94,0 25 65,0 3 69,1
Leis FH SW-Fassade Fenster 94.0 25 65,0 3 69,1
Leis FH SW-Fassade Fenster 94,0 25 65,0 3 69,1
Leis FH SW-Fassade Fenster 940 25 65,0 3 69,1
Leis FH SW-Fassade Fenster 94,0 25 65,0 3 69,1
Leis FH SW-Fassade Spéneabsaugung 0,0 0 90,0 3 94,2
Leis FH SW-Fassade Tor 74,9 0 70,9 17 83,2
Leis FH SW-Fassade Tor 74,9 0 70,9 9 80,3
Leis FH SW-Fassade Tor 74,9 0 70,9 9 80,3
Leis FH SW-Fassade Tiir 94,0 18 72,0 4 78,1
Leis FH SW-Fassade Tur 84.0 18 72,0 4 78,1
Leis Gabelstaplererkehr 0,0 0 77.0 200 100.,0
Leis LKW-PP 0,0 0 60,0 200 83,0
Leis Mitarbeiter FV 0,0 0 51,7 112 72,2
Leis Mitarbeiter-PP 0,0 0 429 257 67,0
Leis Paketdienst FV 0,0 0 51,7 66 69,9
Leis Paketdienst-PP 0,0 0 53,1 50 67,0
Leis LKW FV 0.0 0 67,0 160 89,1
WEW LKW FV 0,0 0 67,0 100 87.0
WEa&W LKW-PP 0,0 0 64,7 68 83,0
WE&W PKW FV 0,0 0 51,7 57 69,2
WE&W PKW-PP 0,0 0 52.1 31 67,0
W&W Staplenerkehr 0,0 0 78,2 151 100,0

Tabelle 6: Schallleistungspegel der betriebsspezifischen Emittenten
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Legende: Lw' : Langenbezogener bzw. flaichenbezogener Schallleistungspegel
| oder 8 :Lé&nge bzw. Flache der Schallquelle
Lw : Schallleistungspegel
Li : Halleninnenpegel
R'w : bewertetes Schallddmm-Mal
Alle Pegel in dB(A)
In der Tabelle 6 werden die Schallleistungspegel aufgefiihrt, die sich bei einem durchgehen-
den Betrieb der Schallquelle bzw. bei einer Einwirkung pro Stunde ergeben.
Die Korrektur fir Schallquellen hinsichtlich der Betriebsdauer bzw. Anzahl der Vorgénge pro
Beurteilungszeitraum erfolgt auf Basis der Angaben in der Tabelle 7. In der Tabelle in der
Anlage 7.5 ist der Korrekturwert in der Spalte dLw aufgefiihrt.
2.7.7 Anzahl der Vorgénge

In der folgenden Tabelle sind die Einwirkzeiten und die Anzahl der Einwirkungen aufgefiihrt.

Uhrzeit |2 |glzlslyls 8|8
Quelle Sk E % ﬁ “N.’ g E g g g E
Gumpp LKW-Verkehr Vorgang | 0] 3]0f0]J0]JO0]Jo]|lolo]o
Gumpp Mitarbeifer-Verkehr T02 Vorgang | 0 |30/ 0]J0]J0ojo0|o0o|Oo|0O]| O
Gumpp Schreinerei Stunde |0 | B8|0]J0|0O]JO|0]0O]O]|O
Gumpp Staplenerkehr Stunde |0 | 6|]0]J0|J0]JO0O|0O]0O]O0O]| O
Kéchl Blockbandsége Stunde [0 | 5|0]J0j0o]JojJo|lojo|o0O
Leis Fertigungshalle Stunde |0 j11J0jO0]JO0]JO0jOo]O|OD]|O
Leis kleiner Maschinenraum Stunde |0 ] 7]0]JO0jJ0]O0]JO0O]O|lO| O
Leis LKW-Verkehr Vorgang [0 |7 ] 0]J0jo0o|l0jO|OfjoO]oO
Leis Mitarbeiter-Verkehr Vorgang |16 16/ 00 j 0| o0jo|lo|o]oO
Leis Paketdienst-Verkehr Vorgang [0 | 4] 0]J0f0jo0jJojJofo]o
Leis Staplerverkehr Stunde |0 ]1|0jJ0]J0o|lOojo|O|O]|O
WEW LKW-Verkehr Vorgang | 0|4 ]0j0jJ0jo0o]Jojo|lo]o
WEW PKW-Verkehr Vorgang | 0 |10/ 0j0j0]Jojo|lo|oj]o
WE&W Staplenerkehr Stunde |0 J05/ 0} 0]0]J0ojo|l0o|O|oO

Tabelle 7: Anzahl der betriebsspezifischen Ereignisse

Bei der Angabe "Stunden" wird die reine Einwirkzeit in Stunden in den einzelnen Beurtei-
lungszeitraumen tagsliber von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr angegeben. Bei der Angabe "Vorgang" wird die Anzahl der Fahrbewegungen in-
nerhalb des jeweiligen Zeitraumes angegeben.

Fur Gebiete nach TA Larm Nummer 6.1 Buchstaben d bis f (allgemeines Wohngebiet, reines
Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenhéuser, Pflegeanstalten) ist zwischen den Zeitrdumen tags-
uber auBerhalb der Ruhezeit "aull RZ" (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und tagsiiber innerhalb der
Ruhezeit "Ruhez.” (06:00 Uhr bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu unterscheiden.
Dabei ist es unerheblich zu welcher Uhrzeit die Einwirkung innerhalb des jeweiligen Zeitrau-
mes stattfindet.

Nachts ist die lauteste Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.
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2.8 Bewertung der Beurteilungspegel

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel den Immissions-
richtwerten der TA Larm gegeniibergestellt:

P IRW BP Bewertung

ta | na ta na ta | na
IP31 60 | 45 | 53,0 ~ + r
P32 60 | 45 |58,8] -~ + =
IP33 60 | 45 |58,8] ~ + i
P34 60 | 45 |57,3] ~ + =
IP35 60 | 45 |57, 7| ~ + ~
P36 60 | 45 |56,0] ~ e -
IP37 60 | 45 | 52,0 ~ + ~
IP38 55 | 40 [52,0] ~ + i
IP39 60 | 45 |548] ~ + =
IP40 60 [ 45 | 54,1 ~ + a2
P41 55 | 40 | 546| ~ + ~
P42 65 [ 40 |519] ~ + =
P43 55 | 40 | 52,7| ~ + -
IP51 55 | 40 | 51,8] =~ + ~

Tabelle 8: Bewertung der Beurteilungspegel fiir Gewerbelarmimmissionen

Legende:

IP : Immissionspunkt
IRW : Immissionsrichtwerte der TA Larm
BP : Beurteilungspegel

Bewertung : "+" bedeutet Einhaltung

"Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung
Alle Pegel in dB(A)

Der Tabelle 8 sind die berechneten Beurteilungspegel zu entnehmen. Es werden die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm an den relevanten Immissionspunkten zur Tagzeit eingehalten

(Berechnung siehe Anlage 7.3)
Zur Nachtzeit ist keine Betriebstéatigkeit vorgesehen.
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2.9 Spitzenpegel

Mitarbeiterparkplatz Gumpp & Maier GmbH / Leis Innenausbau GmbH

Die in der Parkplatzlarmstudie /S/ vorgegebenen Mindestabstande zwischen schiitzenswer-
ter Nutzung und PKW-Stellplatzen mit Nutzung tagsiiber liegen bei unter 1 m und fiir LKW-
Stellplatze bei 4 m.

Diese Absténde werden hier eingehalten.
Staplerverkehr Gumpp & Maier GmbH

Es wurde von einem Spitzenschallleistungspegel von 114 dB(A) fiir den Betrieb des Gabel-
staplers ausgegangen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Spitzenpegel den fiir Gewerbel&rm-
immissionen vorgegebenen Immissionsrichtwerten fiir Spitzenpegel gegeniibergestellt:

© IRW-Spitzenpegel BP Bewertung
ta na ta na ta na
IP31 90 65 73,1 ~ + ~
P32 90 65 78,6 A : =
IP33 a0 65 78,5 - + ~
P34 90 65 69,9 ~ + ~
IP35 90 65 69,0 =~ + i
IP36 90 65 69,4 - + =
P37 90 65 67,3 -~ + ~
IP38 B85 60 67,8 ~ + ~
IP39 90 65 69,0 ~ + ~
P40 90 65 64,9 - + ~
P41 85 60 64,1 - + =
P42 85 60 62,5 -~ + ~
P43 85 60 65,0 - + ~
IP51 85 60 68,5 ~ + ~

Tabelle 9: Bewertung der Spitzenpegel

Legende: P : Immissionspunkt
IRW : Immissionsrichtwerte der TA L&rm
BP : Beurteilungspegel

Bewertung :"+" bedeutet Einhaltung B
"Zah!" entspricht Betrag der Uberschreitung
Alle Pegel in dB(A)

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die um 30 dB(A) erhéhten Immissionsrichtwerte tagsiiber
eingehalten werden (siehe Anlage 7.6).

Zur Nachtzeit ist keine Betriebstatigkeit vorgesehen.
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2.10 Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen

2.10.1 Fahrverkehr der Gewerbebetriebe
Entsprechend Punkt 7.4 der TA Larm sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6f-
fentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrund-
stiick (in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis f TA L&rm) durch MaRnahmen orga-
nisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmz
oder weitergehend Uberschritten werden.

Die An- und Abfahrt des PKW- und des LKW-Fahrverkehrs der Gewerbebetriebe im Plange-
biet erfolgt (iber die HauptstraRe. Hier erfolgt eine sofortige Vermischung des planbedingten
Fahrverkehrs mit dem Ubrigen Verkehr.

2.10.2 Fahrverkehr der Anwohner
Die ErschlieBung des sidlichen Bereichs des Plangebietes mit bestehender und zukiinftiger
Wohnbebauung erfolgt voraussichtlich iber zwei mégliche Zufahrten. Eine Zufahrt fiihrt Uber
die Gartenstrale zur Hauptstralle, die andere Zufahrt fiihrt Gber die Langenmantelstrafie
und die ZollstralRe zur HauptstraRe.

Im Entwurf des Bebauungsplanes /F/ sind 22 Grundstiicke mit bestehender oder zukinftiger
Wohnbebauung eingetragen.

Es wird davon ausgegangen, dass zur Tagzeit jeweils 8 PKW-Fahrten (4 Anfahrten, 4 Ab-
fahrten) pro Grundstiick entstehen. Zur Nachtzeit wurden 2 PKW-Fahrten je Grundstiick an-
gesetzt.

Fir die Berechnungen wurde davon ausgegangen dass im unginstigsten Fall alle PKW-
Fahrten iber die Langenmantelstral®e und Zollernstral’e zur Hauptstrale erfolgen.

Berechnung

Die Berechnungen wurden entsprechend der TA Larm nach der Richtlinie fir den L&rm-
schutz an Stral3en durchgefiihrt. Fir jede StraRe wurde der Pegel berechnet, der sich in ei-
nem Abstand von 25 Metern zur StraRenachse ergibt. Dieser Pegel wird als L, g5 bezeich-
net. Durch den L, g25 kann das Mal der La&rmemission der betreffenden Stralle beschrieben
werden, wobei der Wert fiir die Tagzeit und fiir die Nachtzeit getrennt angegeben wird.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionen aufgefiihrt, Dabei wurde
entsprechend Punkt 7.4 der TA Larm der anlagenbezogene Fahrverkehr berlicksichtigt.
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Bezeichnung Zeit | M (pro Stunde)| p% | wvin km/h Dv | LmEzs
KFZ | LKW | LKW | PKW [LKW| [dB] | [dB(A)]
Langenmantelstraie ta | 11,0 0.0 0,0 50 | 50 | 6.6 411
na 5,5 0,0 | 00 50 | 50| 6,6 38,1

Tabelle 10: Verkehrsdaten fiir die Berechnung der Verkehrslarmemissionen auf den

offentlichen Verkehrswegen

Legende: DTV
M

P
v

Dy
Line2s

: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
: mittlere stlindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
: LKW-Anteil in %

: Geschwindigkeit in km/h
: Pegelkorrektur fir Geschwindigkeit in dB
: Pegel in 25 m Entfernung in dB(A)

Alle Pegel in dB(A)

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel dargestellt, die
durch den planbedingten Verkehr auf den 6ffentlichen Verkehrswegen hervorgerufen wer-

den.
ow BP Bewertung |
P
ta na ta na ta na
IP61 55 | 45 |475]|445] + +

Tabelle 11: Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: IP
ow
BP
Bewertung

Alle Pegel in dB(A)

: Immissionspunkt

: Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005

: Beurteilungspegel
: "+" bedeutet Einhaltung .
"Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung

Aus der Tabelle 11 ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN
18005 /R/ am Immissionspunkt eingehalten werden.
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3. StraRenverkehr

3.1

3.2

Das Plangebiet befindet sich im Einwirkungsbereich der Hauptstrale (StaatsstraRe St 2028).

Die Berechnungen sind nach der Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen /P/ durchzufiih-
ren.

Ausgangsdaten

Es wurde fiir jede StralRe der Pegel berechnet, der sich in einem Abstand von 25 Metern zur
Strallenachse ergibt. Dieser Pegel wird als L, g25 bezeichnet. Durch den L, g5 kann das Maf
der Larmemission der betreffenden StralRe beschrieben werden, wobei der Wert fiir die Tag-
zeit und flr die Nachtzeit getrennt angegeben wird.

Die Verkehrszahlen fiir die Staatsstralle St 2028 stammen aus einer StraRenverkehrszih-
lung der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern /N/.

Es wurde von einer Zunahme des Fahrverkehrs von 20% fiir das Jahr 2025 ausgegangen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionen aufgefiihrt.

Bezeichnung DTV Zeit| M (pro Stunde) | p % | vin km/h Dv | LmE2s
2010 2025 KFZ LKW | LKW | PKW JLKW [dB] | [dB(A)]
Staatsstrafte St | 2315 2.778 | ta 160,8 16,7 | 104 | 50 50 | 41 579
2028 na 25,2 44 173 | 50 50 | -36 51,5

Tabelle 12: Verkehrsdaten fiir die Berechnung der Verkehrslarmemissionen auf den éffentli-
chen Verkehrswegen

Legende: DTV : durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke
M : mittlere stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h

p : LKW-Anteil in %
v : Geschwindigkeit in km/h
D, : Pegelkorrektur fiir Geschwindigkeit in dB

Lmezs  : Pegel in 25 m Entfernung in dB(A)
Alle Pegel in dB(A)

Bewertung der Beurteilungspegel
Aus der Rasterlarmkarte in Anlage 7.7 sind die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet in
einer Héhe von 2,4 m zur Tagzeit und zur Nachtzeit ersichtlich.

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 im Plangebiet zur Tag-
und zur Nachtzeit teilweise lberschritten.

Es werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV im Plangebiet zur Tag- und zur
Nachtzeit teilweise tiberschritten.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhéltnissen sind passive Larmschutzmaflnahmen
erforderlich.

Qualitét der Prognose

Die sich aufgrund der Rechenoperationen ergebende Relevanzbreite liegt unter 1 dB(A).
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Als Ausgangsdaten wurde auf Werte verschiedener vorhandener Untersuchungen zugegrif-
fen. In diesen Untersuchungen sind die zu verwendenden Ausgangsdaten bereits so ange-
setzt, dass sie auf der sicheren Seite liegen. Daher ist auch davon auszugehen, dass die
Beurteilungspegel auf der sicheren Seite liegen und eine Einhaltung als sichergestellt anzu-
nehmen ist.

Da die Ausgangsdaten fiir Parkplatze und Fahrverkehr von hohen Werten ausgehen, ist eine
Einhaltung als sichergestellt anzunehmen.
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S.

5.1

Textvorschlage fiir den Bebauungsplan
Entsprechend dem Bericht mit dem Titel "Schalltechnische Untersuchung zur Aufstel-
lung des Bebauungsplanes "An der Langenmantelstrasse” und 3. Teilanderung des
Bebauungsplanes "Zollhaus-Siedlung"" der BEKON Lérmschutz & Akustik GmbH mit
der Bezeichnung "LA13-129-G01-T02.docx" vom 16.01.2015 kénnen folgende Texte
als Festsetzung und Begriindung tibernommen werden.

Hinweise fiir die Ubernahme in die Planzeichnung und in den Textteil:
- Folgende Normen sind bei der Auslegung bereitzuhalten:
- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, Ausgabe November 1989
- DIN 18005-1, "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung", Ausgabe Juli 2002

- Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 Schallschutz im Stédtebau; Berechnungs-
verfahren; "Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stéadtebauliche Pla-
nung" Ausgabe Mai 1987

- In der Satzung ist zu ergdnzen, wann und wo die Normen gemeinsam mit dem
Bebauungsplan eingesehen werden kénnen.

- Die Abstandsbereiche sind entsprechend den Anlagen 7.9 und 7.10 in die Plan-
zeichnung einzutragen. Die Grenze des Abstandbereichs 1 verléuft in einem Ab-
stand von 15 Metern zur nérdlichen Grenze des Bebauungsplanes. Die Grenze
des Abstandsbereiches 2 verlauft in einem Abstand von 50 Metern zur nérdlichen
Grenze des Bebauungsplanes.

Satzung

Satzung (Lage der Abstandsbereiche siehe Plan auf der nachfolgenden Seite):
Passiver Schallschutz:

Bei Anderungen und Neuschaffung von schiitzenswerten Nutzungen im Sinne der DIN 4109,
"Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise", vom November 1989 (z.B.
Wohnraume, Schiafréume, Unterrichtsraume, Bilirordume) gelten folgende Festsetzungen zu
den Larmpegelbereichen und den Beliiftungsmdglichkeiten fiir Schlaf- und Kinderzimmer:

Abstandsbereich 1

Alle Fenster mit Sichtverbindung zur Staatsstralle St 2028 miissen den Anforderungen des
Larmpegelbereiches 4 nach der DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und
Nachweise", vom November 1989 entsprechen.

Far Schlaf- und Kinderzimmer ist ein Fenster an einer der Staatsstralle St 2028
abgewandten Seite oder eine aktive Belliftung erforderlich.
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5.2

Abstandbereich 2

Fir Schiaf- und Kinderzimmer ist ein Fenster an einer der Staatsstralle St 2028
abgewandten Seite oder eine aktive Belliftung erforderlich.

Die aktiven Belliftungen diirfen das erforderliche resultierende Schallddmm-MaR nicht
verschlechtern.

Aktive Bellftungen kdnnen entfallen, wenn die Raume mit Wintergérten, Loggias oder
anderen Pufferrdumen vor den Larmimmissionen geschiitzt werden (Verbesserung
mindestens 15 dB(A)). Diese Pufferrdume miissen so ausgestattet sein, dass sie zur
Nutzung als Schlaf- oder Kinderzimmer nicht geeignet sind.

Die erforderlichen Schallddmm-MafRe kénnen auch auf Grundlage von
Larmpegelberechnungen und/oder Messungen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
bzw. des Freistellungsverfahrens ermittelt werden. Die sich aus der bauaufsichtlich
eingefiihrten DIN 4109 und aus den anerkannten Regeln der Technik ergebenden
Mindestanforderungen sind zu beachten.

Zuganglichkeit der Normen, Richtlinien und Vor-

schriften
Die genannten Normen und Richtlinien kénnen beim Landratsamt Dillingen an der Donau zu
den {iblichen Offnungszeiten nach Voranmeldung kostenlos eingesehen werden.

Die genannten Normen und Richtlinien sind beim Deutschen Patentamt archivmaBig
gesichert hinterlegt.

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen
(Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrafie 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen, Richtlinien und sonstige Vorschriften kénnen auch bei der BEKON
Larmschutz & Akustik GmbH (Schaezlerstrale 9, 86150 Augsburg, Tel. 0821-34779-0) nach
Voranmeldung kostenlos eingesehen werden.

Alle Normen und Richtlinien kénnen bei der..... wann......... WO (o, eingesehen
werden.
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5.3 Begriindung

In der Bauleitplanung sind die Anforderungen nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 Baugesetzbuch (BauGB)
an gesunde Wohnverhéltnisse zu beachten und es ist zu priifen, inwiefern schadliche
Larmimmissionen vorliegen und die Erwartungshaltung an den Larmschutz in dem
Plangebiet erfllt wird.

Im Plangebiet befinden sich Gewerbebetriebe die auf die schiitzenswerten Wohnnutzungen
innerhalb und auerhalb des Plangebietes einwirken.

Nordlich des Plangebietes verlduft die Staatsstralte St 2028.

Es wurde die BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Berechnung und Bewertung der
Larmimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen dem Bericht LA13-
129-G01-T02.docx mit der Bezeichnung "Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des
Bebauungsplanes "An der Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes
"Zollhaus-Siedlung™ mit dem Datum 16.01.2015 entnommen werden.

Nach den Ergebnissen der Larmwirkungsforschung kann fiir Gebiete, die zum dauernden
Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind (WR, WA und MI) bei einer Uberschreitung von
85 dB(A) tagsiber und 55 dB(A) nachts eine Gesundheitsgefdhrdung nicht mehr ganz
ausgeschlossen werden. Zur Konkretisierung der Anforderungen an gesunde
Wohnverhéiltnisse konnen diese Vorgaben herangezogen werden. Durch die Festsetzung
von passiven SchallschutzmaBnahmen werden die Anforderungen an gesunde
Wohnverhéltnisse erflllt.

Die Erwartungshaltung an den Schutz vor Verkehrsldrm ist in den Orientierungswerten fiir
Verkehrsldrm des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau,
Berechnungsverfahren”, vom Mai 1987 festgelegt. Diese Werte werden im Plangebiet
teilweise Uberschritten.

Zur Sicherung der Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse wurden nach § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB zur Vermeidung oder Minderung von schéadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) bauliche und sonstige technische
Vorkehrungen (Larmschutzfenster, schallged@mpfte Liftungseinheit (z.B. Schallddmmlifter)
usw.) festgesetzt.

Far Fassaden mit einem Beurteilungspegel (iber 45 dB(A) nachts ist eine Orientierung fiir
Fenster von Schiaf- und Kinderzimmern zur larmabgewandten Fassade erforderlich. Ist dies
nicht méglich, ist zum Belliften mindestens ein weiteres Fenster an einer Fassade ohne
Uberschreitung des Beurteilungspegels von 45 dB(A) bzw. eine schallgedampfte
Laftungseinheit (z.B. Schallddmmlifter) notwendig. Somit kann sichergestellt werden, dass
ein gesunder Schlaf auch bei leicht gedffnetem Fenster (gekippt) méglich ist, bzw. dass eine
ausreichende Beliiftung durch eine Bel(ftungsanlage gesichert ist.

Es gibt keine verbindliche Rechtsnorm, die vorgibt, ab welchem AuRenpegel ein
"Wegorientieren" oder eine schallgedampfte Liiftungseinheit (z.B. Schalldammiiifter)
erforderlich ist. Im Beiblatt 1 zur DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau, Ausfiihrungsbeispiele
und Rechenverfahren”, vom November 1989 ist ein Auslésewert von 45 dB(A) angegeben.
Die vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV — Verkehrswege-
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Schallschutzmallnahmenverordnung) vom 4. Februar 1997 gibt vor, dass in allgemeinen
Wohngebieten bei einem Pegel von liber 49 dB(A) ein Anspruch auf den Einbau von
Laftungseinrichtungen besteht. In der VDI-Richtlinie 2719 "Schallddmmung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen” vom August 1987 wird ab einem AuRenpegel von 50 dB(A) eine
Liftungseinrichtung gefordert. Da der L&rm nachts vorwiegend von LKW mit einem hohen
Anteil an tieffrequenten Geréuschen verursacht wird, und die Schallddmmung im
tieffrequenten Bereich schlechter ist, wird zur Erzielung eines Innenpegels nachts von etwa
30 dB(A) ab einem AuBenpegel von etwa 45 dB(A) eine "Wegorientierung" von Schlaf- oder
Kinderzimmern, bzw. eine schallgedédmpfte Laftungseinheit (z.B. Schallddmmiiifter)
gefordert.

Es wurden die jeweiligen Lérmpegelbereiche nach der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau,
Anforderungen und Nachweise", vom November 1989 festgesetzt. Somit ist im Bauantrag fir
die jeweiligen Gebaude bzw. im Rahmen der Gebdudeplanung nachzuweisen, dass die sich
unter Beachtung der Nutzung (Wohnung, Bliro, Praxis usw.), der RaumgréRe, der
Fensterflachenanteile und anderer Parameter ergebenden Schallddmm-MaRe eingehalten
werden.

Die Festsetzung der Orientierung bzw. einer Beliiftungsanlage wurde fiir Abstandsbereiche
vorgenommen. Somit kann sichergestellt werden, dass auch dann wenn die Lage der
Wohngebéude von der im Bebauungsplan vorgeschlagenen Lage abweicht, an allen
Wohngebauden gesunde Wohnverhéitnisse herrschen.

Schallschutzfenster kénnen entfallen, wenn die Rdume mit Wintergérten, Loggias oder
anderen Pufferrdaumen vor den Larmimmissionen geschiitzt werden.

Bewertung der StraBenverkehrslarmimmissionen
Nérdlich des Plangebietes verlduft die Staatsstralie St 2028.

Bei der Neuschaffung von schiitzenswerten Nutzungen im Sinne der DIN 4109 ,Schallschutz
im Hochbau, Anforderungen und Nachweise”, vom November 1989 (z.B. Wohnraume,
Schlafrédume, Unterrichtsrdume, Biirordume) sind die sich aus den mafRgeblichen
Larmpegeln ergebenden baulichen Schallschutzmalnahmen zu beachten.

Fir den Schallschutz von Wohnungen enthélt die DIN 4109 in der seit dem Jahr 1989
geltenden Fassung (Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom
23.04.1991 (ber die Einflihrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 - Schallschutz im

Hochbau; Anforderungen und Nachweise - Ausgabe November 1989 Aligemeines
Ministerialamtsblatt 1991, 218) die einzuhaltenden Anforderungen.

Festsetzung von Auflagen nach Larmpegelbereichen:

Bei Anderungen und Neuschaffung von schiitzenswerten Nutzungen im Sinne der DIN 4109,
"Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise", vom November 1989 (z.B.
Wohnraume, Schlafraume, Unterrichtsrdume, Biirordume) sind die sich aus den
Larmpegelbereichen ergebenden baulichen SchallschutzmaRnahmen zu beachten. Durch
eine eventuell erforderliche Raumliiftung darf das erforderliche Schallddmm-Ma® nicht
unterschritten werden.
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Aktiver Larmschutz

Entsprechend der Angaben der Gemeinde Binswangen ist der Bau einer Larmschutzwand
entlang der Staatsstralle St 2028 innerorts aus ortsplanerischen Gesichtspunkten nicht
méglich.

Bewertung der Gewerbeldrmimmissionen

Im Plangebiet befinden sich Gewerbebetriebe die auf die schiitzenswerten Wohnnutzungen
innerhalb und aufierhalb des Plangebietes einwirken.

Es wurde die Larmsituation im Rahmen eines Termins vor Ort aufgenommen und
messtechnisch ermittelt. Die anschlieenden Berechnungen haben ergeben, dass durch den
Betrieb der Gewerbebetriebe im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb und auRerhalb des Plangebietes zur Tageszeit
eingehalten werden. Zur Nachtzeit ist keine Betriebstatigkeit vorgesehen.

Spitzenpegel
Die um 30 dB(A) erh6hten Immissionsrichtwerte der TA Larm werden ebenfalls innerhalb

und auBerhalb des Plangebietes zur Tageszeit eingehalten werden. Zur Nachtzeit ist keine
Betriebstéatigkeit vorgesehen.

Planbedingter Fahrverkehr (Gewerbebetriebe)

Die An- und Abfahrt des PKW- und des LKW-Fahrverkehrs der Gewerbebetriebe im Plange-
biet erfolgt (iber die HauptstralBe. Hier erfolgt eine sofortige Vermischung des planbedingten
Fahrverkehrs mit dem (brigen Verkehr. Die zu erwartenden Pegelerhéhungen liegen inner-
halb der (blichen Schwankungsbreite des reguldren Verkehrsaufkommens. Zudem wird
durch die Aufstellung des Bebauungsplanes die bisher bereits vorhandene Belastung durc
den Fahrverkehr nicht verandert. Die Larmimmissionen sind deshalb als zumutbar anzuse-
hen.

Planbedingter Fahrverkehr (Anwohner)

Die Erschlielfung des siidlichen Bereichs des Plangebietes mit bestehender und zukinftiger
Wohnbebauung erfolgt voraussichtlich (iber zwei mégliche Zufahrten. Eine Zufahrt filhrt (iber
die GartenstralBe zur Hauptstrale, die andere Zufahrt fiihrt (iber die Langenmantelstrale
und die Zollstralie zur Hauptstralle.

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 am relevanten Immissi-
onspunkt eingehalten.
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6. Abkiirzungen der Akustik

Aat Mittlere Dampfung durch Luftabsorption

Aba Mittlere Einfligedampfung

Adiv Mittlere Entfernungsminderung

Agr Mittlerer Bodeneffekt

Am Mittlere sonstige Dampfung (Bebauung, Bewuchs, ...)

Aw Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss

B Bezugsgrile nach der Parkplatzidrmstudie

Bewertung "+" Anforderung eingehalten

Bewertung "Zah|" entspricht Betrag der Uberschreitung

CmN Meteorologische Korrektur, nachts

CmT Meteorologische Korrektur, tagstber

DI Richtwirkungskorrektur

dLw Emissionskorrektur fir Einwirkdauer im Bezugszeitraum in dB

Dv Pegelkorrektur flir Geschwindigkeit in dB(A)

Dz Abschirmmal in dB(A)

f Stellplatze je Einheit der BezugsgréRe nach Parkplatzldrmstudie

FLNr. Flurnummer

GE Gewerbegebiet

Gl Industriegebiet

IGW Immissionsgrenzwert

P Immissionspunkt

IRW Immissionsrichtwert in dB(A)

K Reflexionszuschlag in dB(A)

KD Durchfahranteil auf Parkplatz

Kl Zuschlag flr Impulshaltigkeit

Ko Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

KPA Zuschlag fir Parkplatzart nach Parkplatzldrmstudie

KvDI Korrekturglied fir diffuses Schallfeld in der Halle in dB(A)

I Lange der Quelle

LD1 Immissionspunktbezogenes Abschirmmal in dB

LD2 Immissionspunktbezogene Korrektur in dB

Lm Mittelungspegel in dB(A)

Lm,E25 Emissionspegel des PKW-Fahrverkehrs (RLS 90) in dB(A)

INs Beurteilungszeitraum — lauteste Nachtstunde

Lr Beurteillungspegel in dB(A)

LrN Beurteilungspegel nachts

LrT Beurteilungspegel tagsliber

Ls Schalldruck am Immissionsort in dB(A) ohne Korrekturen

LTM Taktmaximalzuschlag in dB(A)

LWA Schallleistungspegel in dB(A)

LWA' Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)

LWA" Schallleistungspegel pro Quadratmeter in dB(A)

LWA,0 Ausgangsschallleistungspegel in dB(A)

LwA/E Schallleistungspegel in dB(A) pro Einheit (Einheit: m fur Linien und m? fir Fl&chen)

LZ Schallquellenbezogener Zuschlag in dB(A)

M mittlere stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h

MD Dorf-/Mischgebiet

MK Kerngebiet

n Anzahl der Stellplatze

na Beurteilungszeitraum — Nacht

Nutz Bauliche Nutzung

ow Orientierungswert in dB(A)

p LKW-Anteil in %

R'W bewertetes Schallddmm-MaR in dB

Re Reflexanteil

s Lange der Fahrstrecke oder Entfernung Quelle-immissionspunkt in m

S Flachengrole in m?

ta Beurteilungszeitraum - Tag

v Geschwindigkeit in km/h

WA Allgemeines Wohngebiet

WR Reines Wohngebiet

z Zuschlag fur Nutzungsart eines Parkplatzes

ZB Zeitbereich

ZR Ruhezeitenzuschlag in dB(A)
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7. Anlagen

Hinweis:
Die Rasterldarmkarten eignen sich systembedingt nicht zur Entnahme von Beurteilungspegeln
unmittelbar an Gebaudefassaden.
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7.1 Ubersichtsplan
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7.2 Lage der Immissionspunkte
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7.3 Lage der Schallquellen — Teil 1
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7.4 Lage der Schallquellen — Teil 2
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7.5 Berechnung der Beurteilungspegel

Bsbauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbelarm Mitllers Seite 1
RSPS0201.res Ausbreitung et
Name ze | wa| /s [ wa [k kel s | Adv] Agr| Aba| Aat| Re | ADI| Ls | dw| ZR| Cmet] Lt
d8ia) mu* |aB(A)|c e8] m | o8| d8 | 98 | dB | ¢8| o8 |enea) o8 | e8| o |oBea
Immissionsor. P31 LeT 53,0 dB{A)} LN dB(A)
Gumpp LKW FV LT[63D] 272 |873 |0|3| 77 |87 24 |32z |01] 14 |00 [373 | 73]00] 00360
Gumpp LKW PP LT |83 | 464 | 830 |o|3| 48 |4a5|-48 |48 [01] 11 |00 |m0]|73]00] o038
Gumpp Miarbaiter FV LT |477| 174 [701 |o|3| 40 |aso|-05 |02 |00 |13 |00 [m;8 |27 |o0| ool333
Gumpp Milarbeiter PP LeT (482| 151 |s70 (0|3 | 6 |-363| 00 |00 |00 | 15 (o0 |81 | 27 |00 0,0 | 388
Gumpp Schreinarel NO-Fassade LT | 727 27 870 |0|6&| 103 |-613|-35 (-122|-02 | 14 |00 |268 | 30| 0.0 07229
Gumpp Schreinerel SO-Fassade LeT | 88,7 3 8|06 o8 -50,9 | -28 |-102 | -0,2 1.7 0.0 47,6 | -3.0 | 0.0 0,0 | 44,5
Gumpp Schreinerel 50-Fassade | LeT (900 3 [o41 |o|6| o8 |s08|-21 |68 | 02|08 |00 |11 | 2000|0384
Gumpp Schreinarei SO-Fassade Tor | LrT | 827 | a6 |93 [ofs | 101 |-51,1|-33 [-118| 02| 28 00 [406 | 20 |00| .al|372
Gumpp Schreineral SW-Fsssade | LT | 57,7 | 143 | 793 o8| 118 |65 34 [-198| 02 108 |00 |20 | a0|oo| -us|te4
Gumpp Staplerverkehr LT | 733 | a4 [1000|c |3 | a8 |4a8|-19 |18 |01 ] 11 |00 557 | 43|00| oo0]sis
Kiichl Blackbandsége Ut |sse| a1 [1w00|0|a| 178 |ss0| 41 |-118]| 03] a5 |00 441 |61 |00| .53|ave
Lels FH NO-Fassade Fenster LT | 45,9 [ 537 |o| s 118 |-524| 35 | -3.0 | -0,2 o0 0,0 0.5 -1,8 | 0.0 07| -1.8
Lais FH NO-Fassade Fenster uT|460| @ |6s0fe|s| 122 |627| 36 |38 |-02|00 0o |07 |-18|00| 7|7
Lels FH NO-Fassade Fenster br|4s8| 8 |si9|of6| 112 |-6z0| 35|70 |-02]| 00 (00 |47 |-16]|00]| o7|an
Lels FH NO-Fassade Fenstor urlase| & [s49 0|6 | 115 [&22| a5 |40 | 02|00 00 |08 |-16|00| o7|-1a
Lels FH NO-Fassada Fenstar vr|es0| 8 |s50|o|6| 125 |-529) 28 |46 | 02|00 |oo |03 |-18|00] w8l27
Leis FH NO-Fassads Fenster ur|as0| & |ss0|o|e| 13 [-538|-a7 |68 |03 00 |oo (a6 |-18|00| -08l-s0
Leis FH NO-Fasaada Fenster LT |aao| a |ss0 (06| 142 |s41|-37 |70 |02 |00 |oo |40 |-18]|00| <8lsa
Leis FH NO-Fassade Fenster LT | 46.0 a8 5650 |O| & 129 |-532|-36 (52 | -0.2 0,0 0.0 =1,2 =16 | 00 08|38
Lats FH NO-Fassade Fenster ur|4go| & |sso0|o|s| 135 |-536|-36 |67 |03 |06 |00 |-25 |-18|o0| -08|-s0
Leis FH NO-Fassads Fanster LT |45 8 |ss9 |08 | 10a [-51,3|-04 |17 02| 15 |00 |2z |-16|0n| -8|-6e
Leis FH NO-Fassads Fanster Lrlasa| 8 |49 |08 | 106 [515|-35 |-105]|-02 )01 |00 |46 |-16]|00] ogl-es
Lels FH NO-Fassade Fansber LeT | 45,8 ] 549 |0 |6 09 |-51,7)-35 | 81 0,2 | 0,0 0o 28 -1,6 |00 0,719
Leis FH NO-Fassada Tor Lt |sso| 7 [etz|o|s| 132 [ss4|-a7 |57 |03 00 |00 |e2 |6|o0| 2|17
Leis FH SO-Fassads Fanster Lt |ase| 8 |sa7 |o|s| 10e [513| a5 [-118] 02| 24 |00 |48 |48 00| o6|-5s
Leis FH SO-Fassads Fenster ut|ess| 8 |m7 |o|6| w08 [517|-a5 (11|02 22 [oe |48 |a8|oo| 07|50
Lalz FH 5W-Faseade Fenstar LT | 65,0 3 @91 |0 | 6 145 |-54,2|-38 [-205( 03 | 7.0 0.0 332 -3,6 | 0,0 =10 -1,3
Leis FH SW-Fassade Fansiar bt |esa| 3 |81 |o|6| 138 [s38|-98 [207| 03|71 |oe |87 |ae|oo| -10|-0m
Leis FH SW-Fassade Fenster LT |es0| 3 |69t [o]|6] 1t [se0|-38 |-207| 03|31 |00 |08 |-s8|00| 0|2
Leis FH SW-Fassade Fenslar LbT|es0| 3 |69 |o|a| tae [545)|-39 |-201] 03| 00 |00 |38 |-58|00]| 0|82
Leis FH SW-Fassade Fanster ut|esa| 3 |es1 |o|e| wr [se3|-38 2001|0300 |00 |34 |36 |00] -10]-s0
Leis FH SW-Fassade ur|ooo| 3 |es2 |o|e| 135 |sae|-31 e8| 03| 72 |00 |ma|-16]o0| 02]a1s
Lets FH SW-Fassade Tar LT | 708 8 80,3 |O[6 130 533|328 [-205(-02 [11.1 | 00 195 | 1,6 | 0,0 -1,0 | 16,9
Leis FH SW-Fassade Tor ur |8 | 7 [maz |o|e| 122 |-sz7|-a7 |203| 02|13 00 236 |-16)|00| .m|2ta
Leis FH SW-Fassads Tor ut|78| e |83 |o|s| 126 |s30|-a8 |203]| 02|06 |00 |18 |-16]|on| 0lire
Leis FH SW-Fassads Tor ut |720| 4 781 |o|6| 143 541|328 |207| 03|66 |00 |17 |-36]|00| 41|71
Leis FH SW-Fassade Tiir ut |720| 4 | 784 |o|6| 140 |538| a9 |208| 03| 48 (00 |01 | 2600| 10 sa
Leis Gabeistaplerverkahr LT | 7.0 200 00|03 135 536 |40 |-162| 03| 858 |00 |a55 |-120] 0.0 1,21 223
Lais LKW FV LT |670| 180 |88 o3| 150 |-545| 40 |-170]| 03| 48 |00 |203 |36 ]on| -11]156
Lais LKW-8P LT |e00| 200 | 83,0 |03 | 135 [-538|-39 |-158]| 02| 64 |00 |189 |56 00| -11]142
Lels Mitarbiter FY LT |7 | 112 722 03| 141 |5ap0| 40 |72 |02 05 |00 |02 |20 |oo| .11]t22
Leis Mitarbaiter-PP UT [428| 257 [e70 |03 | 18 [524 |38 [ 00 |02 04 |00 [130 |20 [00| -0|ise
Leis Paketdianst FV LT | 61,7 a8 689 |0]| 3 168 |-564 | 41 |-194 | 03 28 0,0 =36 -6,0 (0,0 -1,3 | -10,8
Lais Pakaldianst-PP LT 501 | so [ero [o]|3| 162 |882| 41 |81 03|31 |00 |46 | 60|00 15|19
WEW LKW FV LT [670| 100 [e70 (0|3 | e |853| 41 |79 03| 25 |00 |1ae | 60|00 12|77
WBW LKW-PP ut|ea7| 88 |30 |of3| 150 |-550| 41 [458]| 03] 22 (00 132 |-60|00| .12| 58
WAW PKW FV ur |si7| st |eez 0|3 181 |852| 41 |-90)| 03] 27 oo |a8 |20|00| -13]|70
WEW PKW-PP LT |821| 3 [e70 |o|3| 155 |-548|-91 |202| 03| 39 |oo |54 |-zo|00| -13]-87
WAW Staplarv srkehr Lt |78z | 151 |1o00|o|3] o |s51] <1 |-62| 03| 27 |00 |a00 |as54]00| 3|1z
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' BE N .
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung” Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 34
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbelarm Mittlere Seile 2
RSPS0201.res Ausbreitung o2 1
Mama ZB | wa'l I/ S L | K| Ko 5 Adiv| Agr| Aba | Aat Ra | ADI Ls | diw | ZR| Cmat Lr
dB(A) mm® | dB(A) 0§ 8| m | d3 | dB8 | 98 | dB | o8| dB |am(a) d8 | 0B| dB | amy
immissionsort 1742 LIT 58,8 d8(A) LN dB(A)
Gumpp LKW FV LT feso| 272 |73 [oa] 64 [4r.2[-15 [03 [-01 [ 08 |00 |423 | 73] 00] -0.1]350
Gumpp LKW PP Lr|663| 464 |830 0|3 a7 |4z4| 08 |00 |01 |07 |00 |436 |-73]00| op|364
Gumpp Mitarbalter FY LT |47.7| 174 | 701 o3| 235 |418|03 |00 |00 |05 |00 |314 )27 (00| o341
Gumpp Mitarbeiler PP LT | 45,2 151 670 |0]3 23 |-382| 00 | 00 [ DD 14 |00 [332 ) 27 |00 0,0 | 359
Gumpp Schreinerel NO-Fassade Lr|727| 27 |@ero |of6| 100 |510|-35 |00 | 02|23 |00 |406 [-30]0c| -o7|38s
Gumpp Schreinerel S0-Fassada LT (ee7| 3 |1038(ofe| a3 |-503|-26 |-256 |02 |26 |00 |s88 |-30|00| o0|sa7
Gumpp Schreinarel SO-Fassade Lrfsoo| 3 |841 of6| az |-503|-20 |00 |02 24 |00 |489|-30|00| o062
Gumpp Schreinerei SO-Fassade Tor | LiT |B2,7 | 36 | 683 |of6 | o5 |505|-32 |26 |02 | 14 |00 |4a2 | 30|00| -03|ase
Gumpp Schreinerei SW-Fassade | LT | 57,7 [ 143 | 783 lo (6 | 113 |-520| 33 |-194| 02 | 46 |00 |200 | 30|00| 04178
Gumpp Staplerverkehr LT | 733 | 484 |1000)|0 |3 | a7 |«24|-08 |00 | 01|07 |00 |60 |43(00| o0]se2
Kiiohl Blockbandsige LT |e50| 31 |1100(0 (3| 182 [-652)|-40 [-107]-03 | 24 |00 [452 | 51|00]| -1,2]{20
Leis FH NO-Fassade Fenster LT (458 & |[537 (0f6| 107 |-616(-34 |05 |02 12 |oo |38 |46|00| 08|60
Leis FH NO-Fassads Fenster LeT | 46,0 a 550 |0 |6 11 |-518|-34 |84 | 02|10 |00 |-18 | 16|00 06| 4.2
Lals FH NO-Fassade Fenster LT|458| @ [543 |06 | 100 |51,0]|-33 |-008]| 02|11 |oo |34 |a8]o0]| -05]-55
Lels FH NO-Fassade Fenster UT |458 | & |549 |0|6| 103 |-51,3)-34 |-04| 02|13 |00 |28 |-16]00| -05]-51
Lels FH NO-Fassads Fenster uT |460( & |s50 06| 115 |s22|-35 |72 |02 08 (60 |12 |-16]|00| -08]-3s
Lels FH NO-Fassade Fenster LT |460| 8 |550 (06| 130 |-532|-36 |-1.7 |02 |00 (00 [23 |-16|00]| 07/ 00
Leis FH NO-Fassade Fenster LT |460( 8 |850 |o6| 134 |535|-38 (00 |03 19 (00 |58 |16|00| -08|az
Leis FH NO-Fassade Fenster Ut |460( & | 550 (06| 119 |s25(-a5 |58 |-02|06 (00 |03 |8]|o0| 07|-26
Lais FH NO-Fassads Fenstar LT|4e0( B8 |50 06| 1256 |s30(-356 (31|02 01 (00 |13 |6|oe| 27]-1
Leis FH NO-Fassada Fenater LT |a59| 8 589 [o]|6| a8 |s00)|-a2 [-41.7|-02 |02 |00 |38 |-16|0o| -04l-s59
Leis FH NO-Fassads Fanster LT (48| 8 (549 |06 | 2 |s03|-32|-116|-02 |02 |00 |41 |-16|00]| .04ls2
Lais FH NO-Fassada Fenster Lr|4s9| 8 549 |o|6)| 96 |s0&)|-33 [-14,3]|-02 |01 (00 |44 |-16|00| -0.86]s5
Lois FH NO-Fassada Tor LfT | 63,0 T 61,2 |0 | & 122 |527|-a6 |46 |-02 | 02 |00 63 -1,6 | 0,0 L8| 39
Lals FH SO-Fassade Fanstar LT | 45,8 B 537 |0|s8 88 <488|-32 (-111]| 02 | 27 |00 |20 | 1.6 |00 0,4 | <41
Lais FH SO-Fassade Fanster LT | 45.9 B 37 |0| 8 92 |-503)-33 |88 |-0.2 )| 20 |00 |20 [ -1.6] 00 05| 41
Leis FH SW-Fassade Fanslar Lr|e50| 3 |691 (0|6 132 |s34(-37 [-206( 03|32 [00 |02 |-as|o0| 093
Leis FH SW-Fassade Fanslar uT|eso| 3 691 |of6| 124 |-628)|-37 |206|-02 |34 |00 |10 |-36|00| -08]|ag
Lels FH SW-Fassade Fenatar LfT | 85,0 3 691 (0|8 128 1-53.2 |37 |[-206| D2 | 1.6 |00 |11 36|00 09|55
Lais FH 8W-Fassade Fensier LrT | B5,0 3 681 |06 38 |-53B| -3.8 |-20.6 | 0.3 1.3 100 |-20 3,8 | 0,0 -0.8|-65
Leis FH SW-Fassade Fenster uT|es0| 23 |es1 |o|e| 135 |-536| 38 |206|03 |41 |ao |10 |28 00| -08]|as
Less FH SW-Fassade LT | 80,0 3 94,2 |0 6 121 |-626|-29 |-168| 02| 1.2 |00 |287 | 16| 00 -0,1 | 27,1
Lefs FH SW-Fassade Tor uT(708| 8 |&03 |o|e| 15 |-522|37 |203| 02 |150 |00 |248 | 16|00 -08]z24
Leis FH SW-Fassads Tor LT |708| 17 |832 (o|6| 106 |515)-36 [-188| 02| 75 |00 |218 |-16|00]| -08]18s
Leis FH SW-Fassade Tor ur|7o8| 9 (803 (o|e| 1Mo |S18|-38 |198| 02|42 |00 |250 | 16|00| -08|z26
Lels FH SW-Fassads T0r Ut |720| 4 |781 |06 130 |533| 38 |208|-03| 26 |00 |88 |-96|00| -0 a2
Leis FH SW-Fassade TOr Lr|720| 4 781 |0]6| 126 |530|-38 |205(-02 |87 |00 |152|-a6]|eo| 8|17
Leis Gabsistapierv erkahr LT (770 | 200 (1000 (03| 118 |-526| 39 |-118|-02 | 73 |00 |422 |-120|00]| -10]z1
Leis LKW FV UT |67.0| 150 |e81 |of3| 136 [-536|-38 |-182| 02| 74 |00 |256 |36 00| -10|210
Lais LKW-PP LfT [ 60,0 200 830 (0] 3 118 |-525|-38 |-116|-0.2 | 7.2 |00 [262 | -38 | 0,0 0,8 | 20,7
Leis Mitarbeiter FV LeT | 81,7 112 722 |02 | 124 (528|380 |41 |-02 |07 |00 |[148 | 3.0 | 0.0 0,8 | 17.0
L& Milarbaitar-PP LrT | 42,8 257 670 [0} 3 a7 -50,7 | 38 | 0,0 -0,2 03 |00 [1589 30 | o0 0.8 | 18,1
Laks Pakeldisnst Fv LT | 81,7 66 688 |03 156 |-548 |41 |-182(-03 | 31 |00 |24 | 60|00 1.3 87
Leis Paketdienst-PP LT 801 | s0 (670 |03 | 180 |-545|-41 |-176] 03 | 28 |oo |37 | 60|00| -12|-00
WEW LKW FV LT (67,0 | 100 (870 |03 | 152 |-546| 40 |-476| 0.3 | 41 |00 |17.6 | B0 (00| -12]104
WEW LKwW-PP Lt (es7| 68 830 |0|3 | 145 |-54.2| 40 |-458| 03| 43 |00 |180 | 60|00]| -1.1] Ba
WEW PEW FV LT 617 67 |es2 03| 149 |545| 41 |-86| 0332 (0o |19 |-20|o0| -12]|s2
WEW PKW-PP Lt (521 | 31 |60 |o|3| 141 |540( 40 |-202] 03|51 (o0 |23 |-20|00] -12].58
WAW Staplarv erkehr Lt (782 | 151 |1o00]|0|3| 146 |-543| 40 |-165| 03 | a4 |00 |33 [451|00] -12]61

o I n

518.01.15 1519 P 18.01 15 1520



Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B K N
Langenmantelstrasse" und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung” Larmschulz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 35
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbeldrm Mitllere Seile 3
RSPS0201.res Ausbreitung 15.01.2015 11:17
Marne ZB | Lwa' 118 Lwed | K| K 8 Adiv | Agr| Aba | Aat Ra | ADI Ls | diw | ZR| Cmet Lr
dB{A)] m.m® | dB{A)| B dB m d8 dB dB dB d8 dB | dBfA) d8 | da dB | dB{A

Immissionsort  IP33 LT 58,8 dBiA) LN dB(A)

Gumpp LKW FV uT |e3o | 272 |ar3 B8 |474 |07 |10 [-01] 14 |00 (418 |-73]00 00| 343
Gumpp LKW PP LT | 58,3 464 63,0 40 <431|-08 |00 [-01 ]| 08 |00 (428 |.73]|00 0,0 | 358
Gumpp Mitarbaiter P\ LT | 47,7 | 174 70.1 48 |-448)-08 |03 |01 ]| 05 |00 |275 | 27 | 0.0 0,0 | 30,2
Gumpp Milarbaites PP LT | 45,2 151 ar.o 43,7|-1,56 | 00 | 0.1 13 |00 (258 | 27 | 0,0 0,0 | 28,7
Gumpp Schrainersi NO-Fassade LT |27 27 ar.o

03 |-51.3|-35 |66 (-0.2 )| 02 |00 (328 |-30)|00 07|28
Gumpp Schrainersi SO-Fassade LT | 88,7 3 1038 03 |s03|-27 |00 |02 11 |00 |6578 | -30(00 0,0 | 54,7
Gumpp Schralnersi SO-Fassade LT | 80,0 3 a1
Gumpp Schrelnersd SO-Fassade Tor | LT | 82,7 a8 98,3
Gumpp Scheaingrei SW-Fassade 57.7 143 793
Gumpp Staplary arkahr 73,3 | 4684 100.0
Kachl Bleckbandsige 95,0 kil 110.0

83 |-803|-20 |00 |02 20 |00 |485 | -20(00 0,0 | 48,5
504 |-32 |-29 |-02 | 07 |00 |483 | -3.0 (0,0 0,4 | 44,9
M1 |-648)-33 [-190]|-02 |132 |00 |241 | 3.0 | 0,0 -0,6 | 20,6
40 |«43i|-11 |00 |-01]| 09 |00 |598 |-43(00 0,0 | 654
W48 |-544 |40 |63 |-03 | 19 |00 (498 | -51 [ 00 1,2 | 43,8
99

0|3

0|3

ol3

0|3

[

]

]

0|6

LT 0|8

LT a3

LT 0|3
Lets FH NO-Fassade Fansier LT | 45,8 & 587 |0]|6 508|133 |36 |-02]| 286 |00 (43 |-16]|00 05| 2.2
Leis FH NO-Fassade Fanster LT | 48,0 a S50 |08 | 104 [-513|-33 |45 |02 28 [00 |45 |-1.6|00 05| 24
Leis FH NO-Fassade Fensier LT [ 459 8 549 |06 M |s02|32 |02 |02 14 |00 |86 |-16|00 04| B6
Leis FH NO-Fassade Fenster LT | 45,9 8 59 0|8 65 |-608|-32 |26 |-02)| 23 |00 |66 |-1.6]|00 04| 48
Leis FH MO-Fessade Fanster LrT | 48,0 a 550 |06 108 |-61,7|-34 |50 |-02] 3,2 |00 3.9 -1,6 | 0,0 08| 1.8
Leis FH NO-F assada Fenster LT | 48,0 8 550 (0|6 | 124 |-B29|-35 |-71 |02 | 31 |00 |o4 |16 |00 07|19
Lais FH NO-Fassade Fenster LeT | 46,0 a 550 (0|6 | 1260 |-632|-3B8 |71 |02 ]| 0% |O0 (21 |16 00 07| 45
Lais FH NO-Fassade Fenaler LT | 46,0 8 550 (0|6 | 112 |-620|-34 |54 |02 | 36 |00 |35 |-16|00 06| 1,2
Leis FH NO-Fassade Fansler LeT | 46,0 8 650 (0|6 | 120 |-B26|-35 |-70 |02 ]| 46 |00 |24 |-16|00 -0,6 | 0,1
Leis FH NO-Fassade Fenslar LfT | 45,9 a 549 |0|8 "8 |488|-23 |00 |-02| 01 |00 |90 |-16|00 02| 7.2
Lels FH NO-Fassady Fensier LrT | 45,9 | 848 |06 83 |494|-30 |00 |-02]| 02 |00 (86 |-18|00 0,3 67
Leis FH NO-Fassade Fensler LrT | 45,8 a 5498 |08 &7 |-48B|-31 |00 |02 10 |00 |89 |-16]|00 03] 10
Leis FH NO-Fassade Tir LT | 53,0 T 6,2 |O|e| 118 |-623|-35 |-58 |-02| 38 |00 |84 |-16)|00 0.7 | 6.8
Lels FH S50-Fassade Fansier LFT | 45,8 (-] 537 |0|86 78 |<88|-29 |00 |-01)| 13 |00 |81 |-16|00 02| 73
Leis FH S50-Fassada Fanster LT | 45.9 -] 537 |0|86 80 |<481)|-30 |00 |-02)| 24 |00 |08 |-16 |00 03l 79
Leis FH SW-Fassade Fanster LrT | 85,0 a 631 |0 |®6 123 |-528|-37 |-180| 02| 11 |00 |04 -3,6 | 0,0 0.8 | 4.0
Lals FH SW-Fassads Fenster LT | 85,0 3 631 |O|B 114 |-521)| 36 (<187 |02 | 1,0 | 0.0 1.4 =36 | 0,0 08| -28
Lot FH SW-Fassade Fensler LT | 85,0 3 63,1 6| 118 |-525)-36 |-189|-02 | 10 |00 |08 |-36 |00 0,8 | 3.8
Lo FH SW-Fassade Fensler LT | 65,0 3 691 |0|6 | 128 |-E32|-37 |192|-02 |37 |00 |25 |-36|00 08| -1.8
Lels FH 5W-Frssade Fanster LT | 85,0 3 691 |0 |6 | 126 |-53.0|-37 |-181|-02 | 11 |00 |o2 |-368 |00 DE|-43
Leis FH SW-Fassade LfT | 50,0 3 B42 |0 |6 | 110 |-51.8|-27 |-156|-02 | 79 |00 |3r7 | -1.6 | 0.0 0.0 | 36,1
Lais FH SW-Fassada Tor T | 70,9 ] B03 |O |6 | 104 |-51,3(-35 |-17.8|-02 |126 |00 |260 | -1.8 | 0.0 0.7 | 23,7
Lais FH SW-Fassade Tor uT | 70,8 17 B32 |06 a2 -50,3| -3.2 |-188 | 0.2 | 10 |00 |176 | -1.8 | 0.0 L4155
Leis FH SW-Fassade Tar LT | 70,8 B 803 |0 |6 g7 |-%08|-35 |-196| 0.2 |11.5 |00 |238 | 4600 0.7 | 21,5
Lels FH SW-Fassade Tir LT | 720 4 781 |0| 6| 121 |-526(-37 |-189|-02 |10 |oo |98 |-36]|00 08| 52
Leis FH SW-Fassade Tir LT | 72,0 4 781 |06 | 196 |-523(-37 |-188|-02)| 10 |00 |10 |36 00 08| 56
Leis Gabalstaplervarkahr LT | 770 200 Weo |03 105 |-51.4(-3.7 |53 |02 | 28 |00 [a52 |-120]| 00 408|323
Lais LKW FV LrT | 67,0 160 881 |03 124 |-529(-3.8 |-11.0| 02 | 37 |00 |278 | -36 |00 08 |235
Lais LKW-PP LT | 600 | 200 B30 |03 | 105 |514 (38 |52 | 02|27 |00 (283 | 38|00 0.8 | 23,9
Leis Mitarbaitar FV LT | 51,7 112 722 (0|3 | 109 |-518|-37 |29 |02 )| a5 |oo |17,1 | 30 |00 0.7 | 18,5
Leis Mitarbaler-PP LrT | 42,8 | 257 870 |0|3 78 |488|-32 |00 |01 |10 |00 [188 | 30|00 05214
Leis Paketdienst FV LT | 81,7 &6 699 |0 |3 | 147 |-543| 41 |75 03| 22 |00 |-10 | 60|00 42|82
Leis Paketdienst-PP LT | 801 50 gr0 |0| 3 141 |40 40 |56 |03 | 22 (00 |18 | 60|00 -1,2| 48
WEW LKW FV LT | 67,0 100 B70D |O|A 142 |-541(-39 |-159| 03 | 26 (00 |184 | 60|00 -1,1] 113
WAW LKW-PP LT | 64,7 &8 830 |Of3) 124 |-535]|-38 |50 03 | 40 |00 [173 | 60|00 -1,1 10,2
WEW PEW FV uT | 51,7 57 692 |03 ) 129 |-539| 40 |168| 03| 24 |00 |03 |-20]00 12| -3.5
WEW PEW-PP LT | 624 n 670 |Oo( 3 120 |-63.2)|-38 |-203| 02| 53 |00 |-24 -2,0 | 0.0 -1,1| -55
WA&W Siaplerv arkehr LT | 782 181 100010 (3 135 |-536| 40 |-165]| -03 | 4,2 (00 |338 |-151)| 0.0 1.2 | 17,7
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B
Langenmantelstrasse” und 3. Teiléanderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung” Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 36
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse® - G01-T02 Gewerbeldrm Mittlere Seite 4
RSPS0201.res Ausbreilung 15.01.2015 11:17
Name ZB | LwA'| 118 Lwd, | Kl ] Adiv| Agr| Aba| Aat | Re | ADI Ls | dlw| ZR| Cmat Lr
dBiA) m,m* | dB(A)| ¢F d m g8 | dB | ¢B | dB | oB | dB |dB(AY B | ¢B| dB | dB{A
Immissionsorl  1P34 LfT 57,3 dB(A) LN dB(A)
Gumpp LKW FV LeT | 63,0 a2 BT3 (0]3 B3 |-«83|-30 |-21|-02 1.7 |00 3756 | -73 |00 04238
Gumpp LKW PP LT | 66,3 454 B30 (03 B0 |86 |25 |17 | 01 1.8 |00 |37 | -3 |00 00| 294
Gumpg Mitarbailer FV LT | 47,7 17 701 |0]3 78 |86 |-30 |12 |01 1,0 |00 1212 | 27 | 0.0 -0,3 | 23,7
Gumpp Mitarbailer PP LT | 45,2 151 670 |03 7 o|485|-32 |00 |01 |08 |00 (187 | 27 |00 05| 21,0
Gumpp Schreinersi NO-Fassada LT | 72,7 27 Bro |o|6| 113 |-&20|-37 |-202|-02 | 43 |00 |21.2 | 30|00 0,8 | 17.4
Gumpp Schreinersl SO-Fassade LeT | 89,7 3 1038|086 ¢ |-509|-28 |00 |02 |14 |00 |573|-30]00 0,1 | 54,3
Gumpp Schreingrei S50-Fassade LT | 80,0 a 841 |0 |8 100 |-51.0)-22 |12 |02 [ 00 |00 (455 | -3.0 |00 0,0 | 4256
Gumpp Schreinarel 30-Fassade Tor | LT | 82,7 38 883 |0|6| @@ |-508(-33 |00 |02 |02 |00 |501|-30]00 0.5 | 46,8
Gumpp Schreinarel SW-Fassade LT | 67,7 143 783 |06 114 |B21(-33 |00 |02 | 00 |00 |28 | -30](00 0,5 | 28,1
Gumpp Staplery arkehr LT | 73,3 464 100003 80 |66 | -2,7 | -1,7 | 01 16 |00 |535 | 43|00 40,1 ] 481
Kbchl Blockbandsafige LfT | B5,0 3 10003 130 |-533)|-38 |17 |02 | 27 |00 |S567 |-51 |00 -1.0 | 50,6
Leis FH MO-Fessade Fansiar LT | 45,9 1 53,7 |06 84 |-505|-32 |00 |-02 |22 |00 |80 -1,6 | 0,0 0,4 60
Leis FH NO-Fassade Fenster LrT | 48,0 ] 850 |06 99 |-508|-33 |00 |02 |22 |00 (89 |-1,6)00 05| 68
Leis FH NO-Fassade Fanster LiT | 45,8 a 549 |0 |8 86 |-488|-30 | 00 |02 | 23 |00 (104 | 18|00 03] 85
Leis FH NO-Fassade Fenster LFT | 45,9 ] 548 (0|6 90 (80131 |00 (02|23 |00 |98 |-16]|00 03| 748
Leis FH NO-Fessade Fenster LeT | 46,0 8 550 (0|6 104 |-513 (23 (00 |02]|23 |00 |85 |[-18]00 05| Bé&
Leés FH NO-Fassade Fenstar LrT | 46,0 B 550 |0 |68 | 121 |-526|-35 |00 |02 |26 |00 [74 |-16]|00 06| 61
Leis FH NO-Fassade Fanster LrT | 46,0 8 550 |06 125 |-629 |35 |00 (02|08 |00 |59 -1,6 | 0,0 07| 28
Leis FH NO-Fassade Fenster LeT | 48,0 ] 550 |06 108 |-51,7|-24 |00 | 02| 23 |00 |81 -1.6 | 0,0 0,5 59
Leis FH NO-Fassade Fenster LT | 48,0 B 5.0 |0|6 116 |-523)|-34 (00 (02| 24 |00 |75 -1,6 | 0,0 06 52
Lels FH NO-Fassade Fanster LT | 45,8 B 549 |0|6 T2 |-481|-27 | 00 |01 05 |00 |104 | 16| 0.0 00| BA
Leis FH NO-Fassade Fansier LT | 459 B 648 |O| 6 7™ |-487|-28 |00 |01 )06 |00 |88 [-16]00 01| 81
Leis FH NO-Fassade Fenster LT | 45,9 8 549 |0 |8 a1 492(-30 | 00 (02 |06 |00 |92 <16 | 0,0 02) 7.4
Lels FH NO-Fassade Tlr LT | 53.0 Ed 61,2 |06 12 |s20|-35| 00 |02 )22 |00 |137 16 | 0,0 07114
Lals FH SO-Fassade Fenster LT | 459 B 53T |0 | & a8 478 | -27 | 00 | -0, 01 |00 |81 =16 | 0,0 00| 75
Leis FH SO-Fassade Fenster LrT | 45,9 B 53,7 |06 T0 78|27 | 0,0 | -0 01 |00 |80 -1.6 | 0,0 00| 7.4
Leis FH SW-Fassade Fanster LfT | 65,0 3 681 |O|6 | 113 |-B21|-35 |177|-02 | 05 |oD |20 -3,6 | 0.0 0,7 ] -23
Leis FH SW-Fassade Fenster LrT | 65,0 3 681 |Of& | O3 |51,3]|-35 |-173|-02 | 04 |00 |22 3,6 | 0.0 0.6 ] -1,0
Leis FH SW-Fassade Fansier LT | 65,0 3 a.1 |08 08 |-51,7| 35 |-176] 0.2 | 04 | 00 2.6 -3,6 | 0,0 07| -1.7
Leis FH SW-Fassade Fensler LrT | 65,0 3 691 |O|6| 118 |-525|-36 |-179]| 02 | 06 | o0 14 -3.6 | 0,0 .8 | 3.0
Leis FH SW-Fessade Fenster LfT | 85,0 3 681 |06 116 |-523 |38 |-17.8)|-0.2 | 05 |00 7 |38 |00 -0,7| 26
Les= FH 5W-Fassade LT | 90,0 3 92 |06 509)|-24 |-149| 02 | 08 |00 |323 | 1.8 ] 00 0,0 | 30.7
Lels FH SW-Fassade Tor uT | 70,8 ] 803 |0|6| 91 |[-50.2|-33 [-163(-02 | 02 |o0 185 |-1.8]|00 0,6 | 14,4
Leis FH SW-Fassade Tor LT | 70,9 17 B2 |ole -288 | -29 |-128| 02 | 01 |00 |248 | -1.8 |00 02| 228
Lels FH SW-Fassade Tor LT | 708 ] 803 (0|6 B4 |-485|-32 |-1651]|-02 | 02 |00 |85 | 1,6 | 0.0 0.6 | 16,4
Lels FH EW-Fazsade Tir T | 720 4 T81 (0] 8B 1M1 |58 -36 |76 -0.2 | 05 |00 [11.3 | 38|00 -DB| 6.8
Lais FH SW-Fassade Tir LT | 72,0 4 781 (0|6 | 108 |515|-36 [-174] 02 | 04 |00 [119 | 38|00 07| 7.8
Leis Gabalsiaplery erkehr LT | 770 | =200 |100.0 3| 88 |-499|35 | oD |02 (08 |00 |503 [-120]00 0,7 | 378
Leds LKW FV LT | 670 | 160 | 88,1 3| 10 (58|38 |31 |-02| 05 |00 |38 |.-368]00 <06 | 29,8
Leis LKW-PP LT|€O0]| 200 (B30 |D|2)| B (4998|3300 |02 08 |00 (334 |-36]|00 06| 29,2
Leis Mitarbedter FV LT | 81,7 112 722 |03 B8 |-500|-3.2 |10 |01 | D4 |00 |213 | 3.0 | 0.0 03| 240
Leis Mitarbadar-FP LFT [ 42,8 257 67,0 |0)]3 63 |54 |-22 |00 |01 |04 |00 (227 | 30 |00 0.0 | 257
Laks Pakeldienst FV LeT | 81,7 [ 699 |03 | 138 |-538 |40 [436|-03 | 10 (00 |22 |-80]00 4,2 | 50
Lets Pakeldiensi-PP LeT | 80,1 50 670 |O|3 | 131 |-533|-39 |-112)-03 | 14 |00 |27 | -6.0]00 A1 | 45
WEW LEW FV LT | 67,0 100 670 |O|3 | 132 |-534|-39 |[-120|-02 | 1,3 |00 [218 | 6.0 | 0.0 A0 14.8
WEW LKW-FP LT | 84,7 [:1:] 830 |O|3 | 121 | 5286 (-38 [-132|-02 | 34 |00 |188 | 60|00 1.0 | 126
WEW PEW FV LT | 54,7 57 69,2 (0|3 128 |-531| -39 |-128 | -0.2 | 1,1 |00 | 31 20|00 11| 0,0
WEW PEW-PP uT | 521 i 670 |O|3 115 |-52.2(-38 |[-17.2|-02 | 40 |00 |06 =20 | 0,0 10|25
WEW Staplery arkahs uT | 78,2 151 1000f{0 |3 | 122 |-527 (-39 |-124 | -02 | 25 |00 |382 |-151] 0.0 4,1 | 20,1
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' BE
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes “Zollhaus- ‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 37
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbelarm Mitilere Saite 5
RSPS0201.res Ausbreitung BR8N
Name ZB| LA 1S LA | KI 8 Adiv| Agr| Aba| Ast | Re | ADI| Ls | dlw| ZR| Cmet| Lr
dBfA) mm? |8y o Bl m | 98| e8| 9B | oB | oB| o8 |deiaf e | aB| o |a

immissionsort  IP35 LiT 57.7 dB(A) LN dB(A)

Gumpp LKW FV LT |eso| 272 |e73 [o[3] o7 [S07[84 [22 [02] 1.6 |00 |35 [73|00] -07|275
Gumpp LKW PP LT (663 | 464 | 830 (0|3 | 78 |«80|-32 (40 |01 |28 |00 326 |73 00| .o4|248
Gumpp Mitarbaiter FV LT (477 | 174 | 7041 |o|3| 84 |S04|-35 -4 | 02|11 |00 |88 |27 [00] 07208
Gumpp Milarbaiter PP LT (452 | 151 | 670 0|3 | o8 |-508|-36 (00 |-02| 0o |00 [154 | 27 |oo| .oa|173
Gumpp Schrelnersi NO-Fassade LT |727| 27 |&70 |06 | 123 |-528|-38 [-186|-02 | 24 (00 |204 |-30|00| o161
Gumpp Schreinersi 50-Fassads LT [897| 3 |w3s|o|s| 109 |-547| 30|00 |02| 20 |00 |68 |-30|00]| o2|ss
Gumpp Schreiners| 50-Fassade LT |soo| 3 |41 |of6| 109 |5t8)|-25 |00 |-02)| 00 |60 |456 | 30|00 o042
Gumpp Schreinersl SO-Fassade Tor | LT | 827 | 36 [98,3 |06 | 107 |516|-35 |00 |02 23 [00 |514 | a0]|00| -08|ary
Gumpp Schreinerel SW-Fassade | LT | 57,7 | 143 | 783 |0 |6 | 120 |-526|-34 [ o0 | 02| 00 |00 [200 | 00|00 -08|25¢
Gumpp Staplerv erkehr LT | 733 A4 1000 |0 |3 T 488 |33 |40 | 01 28 |00 |485 4.3 | 0,0 0.5 | 447
Kachl Blockbands#gs LT | 950 n 110,00 | 3 120 (-526 | -3,8 oo 02| 24 |00 |58.5 =51 | 0,0 101528
Lais FH NO-Fassada Fenster ut|459| & |57 |o|e| e |-s07(-32 |-138|-02| 24 |00 |58 |-16|00| 04|78
Lais FH NO-Fassade Fanster ut (40| 8 |550 (0|6 101 511|338 |-142| 02|00 |00 (77 |-16]|00]| ws|oa
Lels FH NO-Fassade Fenster LT |459| 8 |[s49 [0|6| 88 |<88|-31 |-127|-02 |100 |00 [51 |-96]|00| 03|32
Leis FH NO-Fassade Fanster LT 4508 | & (548 [o0|6| 2 |s03|-32 |-134]| 02|70 |00 [0 [-16]|oo| 02|41
Lels FH NO-Fassade Fensler LT | 46,0 8 650 (0|8 | 105 |-514|.33 |-1456]| 02| 00 |00 |65 | 16|00 0,5 |-10,8
Leis FH NO-Fassade Fenster LT (460 | B | 550 (08| 122 |827|-35 |-153| 02|56 [00 |51 |-16|00]| 47|74
Lels FH NO-Fassade Fensiar UT 480 | 8 |50 |o|6| 128 |830|-35 |-154| 02| 58 |00 |53 |-48|00]| 27|78
Lels FH NO-Fassade Fensler LT|460| 8 |s50 0|6 110 |51.8| -84 |148| 02| 51 |00 |40 |-16|00]| 062
Leis FH NO-Fassade Fenslar LT | 46,0 a 550 |o|@e 117 B24|-35 |-151| 02 | 59 |00 4.3 -1,6 | 0.0 06| 65
Leis FH NO-Fassade Fenster LT |459| 8 |49 |0 74 |484|-28 |77 | 01|53 (00 |71 |-16]l00]| 1] s
Lels FH NO-Fassads Fanstar Lt |450| a 549 (0|6 | 7 |-<88|-2% |-104[-02|76 |00 [61 |-18|00| 02|43
Leis FH NO-Fassads Fenster LT |459| a 549 |06 | 8 |494|-30 |-118| 02|20 |00 |55 |18|00| 03|37
Leis FH NO-Fassade Tlr uT|s3o| 7 |e12|o|6| 114 |s24|-a5 |449| 02|54 (00 [18 |-18|00]| 07|05
Lels FH SO-Fassade Fonster LT [458| & 87 |ofs| 71 |aso|-27 |00 [-01 |13 (00 |01 | 16[00] ool ea
Lais FH SO-Fassade Fanstar LT (458 @ 63,7 (o8| 70 |-avo|-27 |06 01|43 |00 |o7r |«18|o0| o0]sp
Lais FH SW-Fassada Fenstor LT |B50| 3 691 |o|6| 110 |s18)-35 |00 |-02|00 |00 196 |-96|loo]| 07|53
Lsis FH SW-Fassade Fenster ur|eso| 3 |es1|ofe| 100 [-54,0|-34 |00 |02 00 |00 |205]|-38|00| 08483
Lais FH SW-Fassada Fanster LT | 85,0 3 B31 |O0|86 | 106 |-514]|-35 |00 |-02| 00 |00 |200 |-36]00 086|158
Lels FH SW-Fassade Fenster Lrrles0| 3 (891 |ofs| 116 (523|366 |00 |-02| 00 |oo |10 |36|00| 07147
Lels FH SW-Fassade Fanster ut|es0| 3 |es1|o|s| 193 |-521|-25 |00 | 02| a0 (o0 |193|as|oo| -07|1s0
Lels FH SW-Fassade ur(eoo| 3 |es2|o|s| e |-506|-24 |00 |-02| 00 |00 |47 |-18|00]| 00454
Lels FH SW-Fassade Tor urfzoe| 9 |803|o|6| 88 |wea|-23 |00 |02 00 |00 |331|-18|00]| 05|00
Leis FH SW-Fassads Tor utT|708| 17 |82 |of8| 74 |484|-28 |00 |-01| 00 |oo |ave |-18|o0| 02361
Leis FH SW-Fassade Tor ut|708| o |83 |ofe| 80 |4s1|-31 |00 |-02| 00 |co |340]|-16|00| -04]320
Leis FH SW-Fassads Tur LT |720| 4 781 |o|6| 108 |-516]|-38 |00 | 02|00 |00 |27 |-a8|00| -07]244
Leis FH SW-Fassade Tir Lt |720| 4 |78t |a|e| 103 |-512(-35 |00 |02 00 |00 |22 |-38|00]| .07]|2e8
Leis Gabals!apler erkehr Lt |7r0| 200 |1wo0fo|a] &1 |<e1]|-833 )00 |-02| 08 |00 |53 |azc|o0]| 06386
Lets LKW FV LT |670| 160 |&91 [o|3| 104 |514)|-35 |00 |02 02 |00 |72 |-38]|00]| 07|aze
Leis LKW-PP LT | 600 | 200 |830 |o0|3| &1 [4m1)|-32 )00 |02 08 |00 (384 ]|-38|00] 04303
Lais Mitarbailer FV LT 517 | 12 | 722 |o(3| 7 |4sofl-28 |00 |-01]|02 |00 |235 |30 00| 03|2m2
Leis Mitarbeiter-PP LT | 429 | 257 670 |03 42 43414 | 00 |01 | 01 |00 |262 | 30 |00 00 | 28,2
Lels Pakeldienst FV LT |57 68 |688 0|3 | 134 [536)| 40 |00 |03 |03 |00 [154 |60]oo]| -11] a3
Leis Pakeldianst-PP ur(so1| s0 |ero|o|a| 126 [s30[-a8 |00 |02|43 |00 |41 | 60|00 -11] 70
WAW LKW FV urero| 1wo |er0 |o|s| 127 |[s31|-a8 |42 )|-02|03 |00 |30 |-50|00| 90240
WEW LKW-PP UT |647| €8 [m@30 [o|3| 115 |s22|-a7 [<32| 02|29 |00 |96 | s0|oo| o827
WAW PKW FV LT |617| o7 |82 |o|3| 124 |520|-38 |45 | 02|01 |00 (138 | z0|oo| -1.1]107
WAW PKW-PP ut(s21| 31 |ero (o3| 18 |-517|-38 |-471| 02| a4 |00 |17 | 20|0p| -0al-2z
WaW Staplary erkehr LT |782] 151 |1o00(0]3| 115 |-522|-a8 |414| 02)] 1.8 |00 |s7s [4s1|00]| -10]21a
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' BE K -
Langenmantelstrasse" und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- .‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02 docx Seite: 38
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbeldrm Mittlere Seite 6
RSPS0201.res Ausbreitung BOL201511:17
Name ZB | LwA'] 1I/S Lweh | KI| Ko| = Adiv| Agr| Aba| Mat | Re | ADI| Ls | dw| ZR| Cmal Lr
dB{A) mm® | dB{A)|dB{ 98] m | dB | o8 | dB | dB8 | dB | oB |aBiA) o8 | aB| dB | dBiA
Immissionsot  IP36 LT 56,0 dB(A) LriN dB{A)
Gumpp LKW FV LT |630| 272 |&r3 |03 116 [522[ 37 [34 [-02] 16 [00 [324 | 73|00 08243
Gumpp LKW PP LeT 563 | 464 | B30 |0 (3| 10t |-61,0| 35|55 |02 |28 (00 |285 |-73[00| og|208
Gumpp Mitarbeiter FV LeT | 47,7 174 Todi |ala 13 |-521| 38 |23 | 0,2 10 |00 |158 | 27 | 0.0 L9476
Gumpp Miarbeiler PP LT |452| 161 | 670 |0 (3| 123 |-628]|38 (00 |-02 |01 (00 |32 |27 [o0] -11|140
Gumpp Schreinarsl NO-Fassade LT |727| 27 |Br0 (06| 138 |-53,8|-38 |-186|-0.3 | 50 |00 |215 | a0 |00| -0|i74
Gumpp Schrainersl SO-Fassade Lt les7| a3 (t3s|o|s | 128 |528|-32 |00 [02| 23 |oo |sea|-30|o0| -04|s2s
Gumpp Schrelnersl S0-Fassade LFT | 80,0 3 841 10 |6 | 124 |-528|-28 |00 (02| 05 |00 |447 | 3.0 | 0.0 0,0 | 417
Gumpp Schrelnerei SO-Fassade Tor | LT | 827 [ 36 | 983 (0|6 | 120 |-626|-36 |00 |02 | 23 |00 |s02 |-a0|o0| -08|464
Gumpp Schrainersi SW-Fassade UT |57.7| 143 | 783 (0|6 | 131 |-634|-35 |0 | 02|00 |00 |21 |-a0foo| 07|24
Gumpp Stapierverkehr LT |733| 464 |1o00(0f3| 101 |-510|-36 |-68 |02 | 28 (00 |452 | 43 |00| -05|401
Koehl Blockbandséige LT |50 31 |100|0|3| 13 |s21|-a8 |34 | 02|22 |00 [ss8 ) 51|00] -08]|488
Leis FH NO-Fassada Fenster LT |ass| 8 537 |06 | 104 |-54,3)|-33 |78 | 02| 00 |00 [430|-16|00| 0852
Leis FH NO-Fassads Fenster Lur lago| & 550 |0| 6| 408 [-51,7|-34 |-18,9| 02| 00 |00 |-124|-18|00]| -08|-148
Leis FH NO-Fassada Fenster uT |458| 8 s49 0|6 | o8 |-507|-32 |-70| 02| 35 |oo |68 |16 00| -05|-a7
Lels FH NO-Fassade Fanster uT (458 | & 549 |o|6| 100 [-510(-33 |-175| 02| 00 |00 |-11,1]|-16|00]| 05|32
Lots FH NO-Fassade Fanster LT | 46,0 ] 650 |O |6 112 |-520)|-34 |-183 |02 | 00 |00 (-130| -1,8 | 0.0 0.6 |-15.2
Leis FH NO-Fassado Fanster uT (40| 8 850 |0| 6| 128 |-53,1)|-36 |-188 |02 | 00 |00 |47 |-16]00| 7|71
Lels FH NO-Fassade Fanster LT | 46,0 B 850 |O|6 | 132 |-534|-36 |-188 | 03 | 00 |00 |-151 | -1.6] 00 0,7 1-17.5
Lois FH NO-Fassade Fanster ut |480| B 550 0|6 | 117 |s23|-35 |-185( 02| 00 |00 |-135|-16|00]| 07|58
Leis FH NO-Fassada Fenster ur|ao| 8 550 |o (6| 124 |-628|-35 |-187| 02| 00 |00 |-143|-16|00| 7|88
Laig FH NO-Fassada Fanster LiT | 45,9 B 548 |08 B85 495 -31 |-11,3| 02 | 78 |00 48 -1,6] 00 03] 28
Leis FH NO-Fassada Fenster LIT | 458 8 548 |06 ] <4949 | 3.1 |-147 | 02 [ 10,2 | 0,0 31 =18 | 0,0 0,4 1.4
Leis FH ND-Fassada Fenster LT |459)| 8 |548 |0[6| s2 |-B503|-32|-162| 02|38 |00 |-50(-16|o0| -08]-71
Leis FH MO-Fassada TOr LT | 53,0 T 61,2 |O| & 120 |-526|-36 |-186)| <02 | 00 |00 |-F8 | <16 |00 -0.8 | -10,2
Leis FH SO-Fassade Fensier LT |459| & 537 0|8 | 81 |<482]|-20 01 ]|-0212 |00 |85 |-i6]|00]| -03| 68
Lotz FH SO-Fassade Fansiar LT | 4589 B 53,7 |O| & -] 488 | -29 |-11.0| 02 | 64 | 00 3.2 =16 | 0,0 02 1.3
Lets FH SW-Fassade Fensler LT |850| 3 68,1 |06 112 |-620| 55 (00 |-02| 00 |00 [183 |36|00| -0.7|150
Lets FH SW-Fassade Fenslar LrT | 85,0 3 68,1 |D]| & 103 |-51,2 | -34 00 | 02| 00 |00 |202 |-36]00 0.8 | 16.0
Lems FH 5W-Fassada Fenstar LfT | 65,0 3 681 |D| B 108 |-546|-35 | 00 |02 | 00 |00 188 | -3.6 | 0.0 0,7 | 15.5
Leis FH SW-Fassade Fanster LT |eso| 3 691 |D|6| 119 |-525|-38 |00 [ 02| 00 |00 |88 |-36|00| .08ltas
Lais FH SW-Fassade Fenster LT [850 | 3 69,1 |o|6| 115 |-522|-a8 |00 |-02| 00 |00 (181 |-as]|o0| 07147
Luis FH SW-Fassade uT (o000 | 3 42 |o|6| o8 |508|-24 |00 |-02]| 00 |00 |e67 | -16]00 0.0 | 45,1
Leis FH SW-Fassada Tor uT |To8 | @ 803 |o|6| 91 |-s01|-33 |00 | 02|00 |oo |327|-16|00| 08305
Leis FH 5W-Fassade Tor LfT | 70,8 i B2 (D] 6 78 -48.8 | 20 00 0,1 0,7 o0 380 | 1.6 | 0.0 0,2 | 36,2
Leis FH 5W-Fassada Tor LT | 70,9 2 &3 |06 64 |-484|-32 |00 |02 | 00 |00 [335 |16 00 D435
Leis FH BW-Fassade Tor LT | T2.0 4 781 |08 110 |[-51,8| -3.6 0.0 0.2 0o | 00 285 | -3.6 | 0,0 0.8 | 24,1
Lais FH SW-Fassada TOr LT | 720 4 781 |08 105 |-514)-35 |00 |02 | 00 |00 (280 (26|00 0,7 248
Leis Gabalstaphery arkahr LeT | 77.0 200 100,0 3 Lok <481 | -3.3 0,0 -0,2 18 | 00 521 |-12.0( 0.0 0,8 | 39,4
Lets LKW FV LT |670| 160 (831 |03 | 106 |51.4|-35 |-02 |-02| 22 |oo |s8s |-35|00| 07348
Leis LKW-PP L¢T | 60,0 200 B30 (0]3 81 -49.1 | -3.2 | 0.0 42| 16 |00 |351 36 | 0,0 0.4 | 31,1
Leks Miarbeltar FV LrT | 54,7 112 T2 |03 T4 480 | -28 |03 | 01 11 |00 |240 30 | 00 0,3 | 288
Las Mitarbaitar-PP ut |428| 257 |e70 |o|3| 42 |434|-45 |00 |01 |00 |00 |250 | 30 |00 0,0 | 28,4
Lals Paketdionst FV LT |517| 66 | 699 |o|3| 136 |-536| 40 |18 |03 | 34 |00 168 |-60|00| -1.1] 84
Leis Pakeidiensi-PP LfT | 50,1 50 Br0 |03 127 |-53,0 | -3.8 | 8,5 0,2 65 |00 12,8 -6,0 | 0,0 =1.1]| BT
WAW LKW FV L | 670 | to0 |&70 |o|3 | 127 [-531| 38 |7 |02 |40 |00 |382 | 60 00| 0|22
WAW LKW-PP LT 847 | 68 | 830 0|3 | 113 |-s21|-a7 |-156|-02 |88 |00 [21.2 | 60|00 -00)14a
WEW PKW FV LT |s,7| 67 |6az |03 124 |-528| 30 |42 |-02)| 43 |00 |54 | 20|00 -1.1]|1z3
WEW PRW-PP ut(s21| 31 |er0 |o|3| ws |-545|-a7 78|02 50 oo |18 | 20|00 -08]-4
WEW Staplery arkehr LT | 78,2 151 10000 (3 114 -52,1 | 3.8 |-14.7 | -0.2 i 0.0 388 |-151| 0.0 -1.0 | 238
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der
Langenmantelstrasse" und 3. Teilanderung des Bebauungsplanes "Zollhaus-

4 BEKON

Siedlung” Lamschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 39
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbelarm Mittlare Seite 7
RSPS0201.res Ausbreitung 15.01.2015 11:17
Nams ZEB | LwaA' s Lwd | Ki 8 Adiv| Agr| Abm | Ast | Re | ADI Ls | diw| ZR| Cmel Lr
dBlA) m,m® | dB(A)| d m dB dB dB d8 d8 dB | dB{A) dB | dB d8 | d
Immissionsort  I1P37 LeT 52,0 dBA) LrN dB{A)
Gumpp LKW FV LT | 63,0 272 B7a |03 | 122 |s27|-38 |63 |-02]| 27 |00 [301 |-73]00 L8219
Gumpp LKW PP LT |563 | 464 | 830 |O|3| 118 |-624|-38 |121]|-02 | 26 |00 [201 | -7.3 | 00 0|10
Gumpp Miarbeiter FV LT | 47,7 174 ™1 |0|3)| 123 |-528|-39 |41 |-02)| 47 |00 |38 | 27 |00 =1,0 | 154
Gumpp Mitarbaiter PP LT | 452 151 670 (0|3 | 145 |-542 |40 |03 |-03 | 00 |00 [11.2 | 27 | 0.0 4,2 |128
Gumpp Schreingrel NO-F assade LT | 727 7 870 (0|8 | 141 |-540|-39 |-20.0| 03 |118 |00 |28 | 30| 0.0 =11 | 227
Gumpp Schreinersl SO-Fassade LT | 58,7 3 038 |0|6| 126 |-530|-33 |52 |02 | 08 |00 [4980 | 30|00 04458
Gumpp Schreinerai SO-Fassade LrT | 50,0 3 %41 (0|8 | 127 (531|-28 |-20 |-0.2 | 00 |00 |at8 | 30|00 0,0 | 389
Gumpp Schreinarei S0-Fassade Tor | LriT | 82,7 36 883 |06 | 122 |-G2,7|-36 |-106|-02 | 31 |00 |402 | -3.0]| 00 0.7 | 38,5
Gumpp Schrainerel SW-Fassade LT | 67.7 143 ™3 (0|6 130 |-533|-36 |-11.2)-03 | 33 |00 |204 | 30|00 0.6 | 16,7
Gumpp Staplarv arkehr LT |733| 464 |%w000|0|3| 118 |-524|.38 |-122|-02 | 25 |00 [368 | 43|00 -1,0 |35
Kiehl Blockbandsége LeT | 95,0 3 f100(0)|3 81 S02|-35 |87 |-02| 11 |00 |51.8 | -51]|00 -0,6 | 45,9
Lels FH NO-Fassada Fanslar LT | 458 ] 53,7 |O0|6&| 100 (-510|-33 |-188|-0.2 | 00 |00 |-146 | -1.6 | 0.0 0.5 |-16,7
Leis FH MNO-Fassada Fensler LeT | 46,0 B 550 |0|6 | 04 [(-513|-33 (-188]|-0.2 | 0,0 |00 |-13.7 | -1.6 | 0.0 -0,51-1649
Lels FH NO-Fassade Fensler LFT | 45,8 8 549 |0|6| %4 |-505|-3,2 |-186|-0.2 | 00 |00 |-425|-1.6 |00 0,4 |-14.6
Lels FH NO-Fassade Fensler LrT | 45,8 8 549 |06 97 |-508|-33 |-196|-02 | 00 |oO |428 | -8 |00 0.5 |-15,0
Leis FH NO-Fassade Fensler LeT | 46,0 ] 550 (0|6 | 107 |-516|-34 (20002 | 0.0 |00 [|-142 | -1.8| 0.0 0,8 |-18,3
Leis FH NO-Fessads Fenstar LfT | 46,0 8 550 (0|8 | 20 |-526|-35 (-202|-02 | 71 |00 |84 |-16|00 0,6 |-10.6
Lels FH NO-Fassada Fanstar LrT | 48.0 a G50 |0 |6 124 |-528|-35 |-202|-02 | 73 |00 |85 | -1.6 |00 0.7 |-10.8
Lets FH NO-Fassade Fenster LrT | 46,0 a 550 (0|6 111 |-518|-34 (<201 |02 | 00 |00 |-148 | -1,6 |00 0,6 [-16,8
Leis FH NO-Fassade Fanster LrT | 46,0 8 550 |0 |6 | 117 |-523(-3.4 (202 |02 | 16 |00 |-136|-1.6 |00 0,6 |-15.8
Less FH NO-Fassade Fenster LrT | 45,8 8 548 (0|86 B6 |-487|-31 |-182|-02)| 398 |00 |64 |-18]|00 0,4 -84
Leis FH NO-Fassade Fenster LFT | 45,9 8 548 |0| 8 83 |89 )-32 |-199| 02| 00 |00 |-12.2 | 16|00 04 |-143
Lais FH NO-Fassade Fenster LrT | 45,8 a M9 (0)|8 81 |-50,2 | -32 |-204 |02 |00 |00 |[-131]| 1.6 00 0,4 |-181
Leis FH NO-Fassade Tor LT | 83,0 T 61,2 |O|6 | 114 |-521 |36 (-201| 02| 00 |00 |87 |-1.6]|00 0.7 |-11.0
Leis FH S0-Fassade Fenster LT | 45,8 g 637 (06| 82 |493|-ap |-119|-02)| 14 |oo |23 |-16]00 03|52
Leis FH 80-Fassade Faenster uT | 45,8 & 837 |08 78 |-488-29 |64 | 01 (101 |00 |45 |-1.6]00 02|04
Leis FH 8W-Fassade Fenstar uT | 65,0 k| 681 |of& | 101 |-619|-34 (00 |02 | 00 |00 |205 | 36|00 0,6 16,3
Leis FH SW-Fassada Fanster LT | 85,0 3 681 |of&| 92 |-503]|-33 |00 |-02| a0 |oo 2132800 405|173
Leis FH SW-Fassade Fanster LT | 65,0 a 631 |0 | 8 86 |-507|-33 |00 |02)02 |00 |21,1 | -38 |00 0,5 | 17.0
Leis FH SW-Fassada Fansler LT | 65,0 a 61 |06 | 106 |-515|-34 | 00 |02)| 00 |00 |200|-36]|00 -0,6|158
Lels FH SW-Fassade Fansler LT | 65,0 | 681 |08 | 103 |-513|-34 |00 |02 )| 00 |00 |202 |-36]|00 0.6 | 18,0
Leis FH SW-Fassade LeT | 80,0 k] 942 |O|8 | 88 |498|-21 |00 (02| 00 |00 |47 | <1600 o0 | 463
Lets FH SW-Fassade Tor LT | 70,8 ] B03 |o|6 | 82 |«93|-32 |00 [-02)| 00 |00 |338|-15]00 04318
Leis FH SW-Fassade Tor Ut |ma| 17 e32 |o|6| 71 |481|-27 |33 |01 |04 |00 |354 |-18]00 0,2 | 338
Laz FH SW-Fassade Tor LeT | 70,9 9 B03 (0|6 T8 |-486|-31 |00 |01 01 |00 |36 |-18]00 03327
Lets FH SW-Fassade Tir LeT | 72,0 4 781 |0|6| o8 |-5008|-34 |00 [-02| 00 |00 (298 |-36|00 08| 254
Lals FH SW-Fassade Tir LT | 72,0 4 781 |0]86 94 |-505|-34 |00 |02 | 00 |00 |30,1 | -3.6 |00 0,6 | 259
Lats Gabalataplervarkehr LT |770| 200 (to00|0|3| @8 |478|-31 |00 | 01|08 |00 |&28 |-4120]00 0.3 | 408
Leis LKW FV LT |670| w0 (891 |0|3| 92 |503|-33 |16 |-01| 18 |00 |3.s|-a8]00 0,4 | 348
Leis LKW-FP Lr|eoo| 200 |@30 |0f(a| 68 |«78|-29 |00 |-01]| 08 |00 |361 | -38|00 0,2 |323
Leis Mitarbeiter FV Lt |5, 7| 12 |72z |of(3| 71 |as1|-27 |47 |-01] 12 |00 |28 | 30 |00 0,2 | 26,6
Leis Mitarbaiter-PP LT 429 | 257 |67T0 |O0|3| 39 |<ze|-10|-08|-01|02 |00 254 ] 30|00 0,0 | 284
Lels Pakeldienst FV uT|51,7| 68 69,9 |o|3| 121 |527|-38 |-08|-02| 61 |00 |112 | 60|00 0] 42
Leis Paketdisnst-PP LeT | 50,1 50 67.0 (03| 112 |-519]|-38 [-118|-0,2 |10,6 |00 [128 | -8.0 |00 10| 58
WEW LKW FV LT |670| 100 (870 (0|3 | 112 |-520|-37 |-120| 02| 86 (00 [308 | 60|00 08|28
WEAW LKW.-PP LT | 64,7 | B30 |o| 3 97 |-580.7)-35 |-125|-0.2 | B6 |00 (278 | 60| 0.0 0.7 | 209
WEW PEW FV LT | 51,7 57 @92 |0|3) 108 |H17|-37 |-129| 02| 80 |00 |127 | 20|00 1.0 87
WaW PEW-PP LrT | 621 3 670 |0 |3 20 |50.1|-36 |-159]| 02| 38 |00 |49 =2,0 1 0,0 07 1,3
WAW Staplerverkehr LT |782| 151 [1000|0|3| 97 |-508|-37 |-102]|-02| 63 (00 [445 [-151] 00 0,8 | 28,8
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Projekt:  Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B
Langenmanteistrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung” Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-128-G01-T02.docx Seite: 40
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbeldrm Mittlers Sefte 8
RSPS0201.res Ausbreitung 15.01.2015 11:17
Mame ZB | LwA'| IFS | Lwa | KI s | Adiv| Agr| Aba| Aat | Re | ADI | Ls | diw| ZR| Cmet| Lr
eB(a) mmi | dB{a)| of o m d8 | d8 | dB | dB | dB | dB |dB(A) dB | dB| OB | dB(A)
Immissionsort  IP38 LT 52,0 dB{A) LN dB(A)
Gumpp LKW FV LT |630] 272 (873 |o0[3| 108 |-50,7|-34 [-08 |-02 [ 1200 [353a 7300 05276
Gumpp LKW PP LeT | 56,3 )| 464 | B30 |03 | 74 [484|-30 |00 |-01 |04 |00 |348 |73 |00| palzra
Gumpp Mitarbeiter FV LT (a7 | 174 (7001 |O|3| 83 |<93|-27 |03 |01 |10 |00 |216 | 27 |00 -0.2 | 24,1
Gumpp Mitarbelter PP LT (452 | 151 | &6/0 |03 | 63 |-456|-23 | 00 |-01 | 20 |00 |242 | 27 | 00 0.0 | 289
Gumpp Schreinarel NO-Fassade LT | 72,7 aF gro jo|6 | 137 |-537|-38 |00 |-03 | 00 |00 352 | 30| 00 -1,0 31,1
Gumpp Schreinerel 30-Fassade LT | 897 3 103906 | 129 |-532|-33 |20 |02 |00 |00 |B11 |-30|00| -04|477
Gumpp Schreinarel SO-Fassade LT | 90,0 3 841 |10 6| 129 |-532|-28 | 0,0 | 0.2 | 0.0 |00 438 |-30|00 0,0 | 40,7
Gumpp Schreinerel 50-Fassade Tor | LrT | 82,7 | 38 83 (016 | 131 |-634(-37 |18 |03 |00 |00 (452 | -30| 00| -0.8)d14
Gumpp Schretnerel SW-Fassade LT |67,7| 143 | 793 |06 150 |-645|-37 |-134| 03 | 78 (00 |203 | -30|00]| 08|74
Gumpp Staplerv arkehr LT |733| 484 |1000(0 (3| 75 [-<484|-31 |00 |01 |04 |00 |64.8 | 43]|00| -04|ar1
Kachl Blockbandsage uT|e50| 3 |1100|0 |3 | 184 |-668|-42 |50 |04 |20 |00 487 |-81]|00| -1.4]423
Lels FH NO-Fassada Fenster LT | 45,9 [ 537 (0|6 | 142 |-640|-38 |86 |03 [ 00 |00 |70 |46]|00| .pa|-95
Leis FH NO-Fassade Fenster LeT | 46,0 8 550 |0 (8| 146 |-543|-38 |83 |03 |00 |00 |66 |-16|00| -09]-a2
Leis FH NO-Fassade Fanster LT | 45,9 8 545 (018 | 135 |-536|-37 |68 |-03 |00 |00 |-54 |-16|00]| 08|-7e
Leiz FH NO-Fassade Fenster LT | 45,8 8 648 |06 | 138 |-538|-37 |88 |-03 |00 |00 |56 |-16|00| -09]-82
Leis FH NO-Fassade Fansler LT | 48,0 B 660 (0|6 | 150 |-545)|-38 |-7.7 |03 |00 |00 |-52 | -1.8|00 10| -7.8
Leis FH NO-Fassade Fenster LeT | 46,0 B 550 (0|6 | 166 |-554|-38 |42 |03 (00 |00 |27 |-16|00| -10|-64
Leis FH NO-Fessade Fensler LT | 48,0 B 850 (0|8 | 1m0 |-558]|-38 |30 |-03 |00 |00 |48 | 96|00 10|44
Leis FH NO-Fassade Fenstor LT | 48,0 8 550 (0|8 | 154 |-54,8]|-38 |68 |03 |00 |00 |47 |16|0o0]| -10]-73
Lets FH NO-Fassade Fenster LfT | 46,0 8 550 |06 | 161 [-552(-38 (54 |-03 |00 00 |26 |-16|00]| -1,0]-8.2
Lais FH NO-Fassade Fenster LeT | 45,9 ! 548 (06| 123 |-528|-36 |-72 |02 |02 |oo |27 |-16|00| &|-52
Laks FH NO-Fassada Fenster LIT | 459 8 548 |0 |6 | 127 |-53.0(-3.7 |82 |02 |04 |00 |28 |16|00| 08|62
Lais FH NO-Fassada Fenster LT | 459 B 548 [0l@| 931 |-533|-37 |08 |03 |05 |00 |45 [-16|o0| 8|70
Lois FH NO-Fassade Tlr LT | 53,0 7 81,2 |o(6| 158 |-550(-39 |64 |03 |00 (00 [17 |-16|00| -1.0]-10
Lais FH S0-Fessade Fanstar LT | 45,9 6 537 06| 122 |827|-36 |-37 |-02 |35 |00 [29 |-16|00| 08| 04
Lais FH 50-Fassade Fenster LT | 458 6 53,7 (06| 125 |-830)|-37 (00 |02 |24 |00 (52 |6|o00]| -08|27
Lais FH SW-Fassads Fenster LT | B5.0 3 681 |0 6| 167 |-554|-4D |-182]|-03 |00 (00 |38 |36|0D| -11]|-85
Leis FH SW-Fassade Fenster LT | 85,0 3 681 |0|6| 159 |-550|-38 [-188| 03 |00 |00 |-30 | 96|00 R A
Leis FH SW-Fassade Fenster LT | 85,0 3 681 |0|6| 163 |552|-38 [-180]| 03 | 00 |00 |34 | 36|00 11|82
Leis FH SW-Fassads Fensier LT | 65,0 | 60,1 0|6 | 172 |-657| 40 |-183| 03 | 1.5 |00 |28 | 26|00 A4,1]-15
Lois FH SW-Fassade Fenster uT | 650 3 69.1 |0|6| 170 |-B56| 40 |-182]| 03 | 00 |00 |40 | 38|00 11|88
Leis FH 5W-Fassade LT | 80,0 3 942 |D|6| 155 |-548)|-34 |-154]| 03 |00 |00 [264 | 18] 00 -0,5| 243
Leis FH SW-Fassade Tor LT | 708 ] 803 0|6 | 148 |-544|-30 |-148]|-03 |110 |00 |238 | <1600 -1,1 | 21,1
Leis FH SW-Fassade Tor LeT | 70,8 17 |82 0|6 | 138 |-53B|-38 |-186)-03 | 00 |00 |128 | -1,6 | 0.0 -0,8 | 10,3
Leis FH SW-Fassade Tor LT | 70.8 a B03 |0|6 | 143 |-541|-39 |-85| 03 | 00 |oo0 |96 |18 00 11 68
Leis FH SW-Fassade Tor LT | 72,0 & 781 |D|6 | 165 |-B53| 40 |-181]|-03 | 00 |00 |54 |-368(00 -1,2| 0.8
Leis FH SW-Fassada Tir LT | 720 4 781 |08 | 161 [-551 |40 |-188)|-03 | 00 |00 |58 |-36)]00 2] 1.0
Leis Gabelstaplerv sduehs LT |770| 200 |[1000|0|3| 950 |-545| 40 |-54 |-03 | 30 |00 |47 |-120| 00 -1,2|284
Lais LKW FV LT 67,0 160 | B8 |03 | 170 |-556| 41 |-145|-03 | 42 (00 |248 | -36 |00 1,2 | 20,0
Leis LKW-PP LrT |00 200 |B30 |0|3 | 150 |-545| 40 |-54 |-03 | 29 (00 |248 |-36]|00 -1,2 | 20,0
Leis Mitarbaitar FV LT |67 112 | 722 |0|3 | 1568 |-549|-40 |36 |02 |06 (00 131 ] 30 |40 ERNET]
Lels Mitarboiter-PP LeT | 42,0 | 267 B7.0 3| 123 |-528|-38 |00 |-02 |05 |00 (137 | 30 |40 1,1 19.6
Lais Paketdienst FV LT | 51,7 | 86 69,8 3| 180 |-566| 4.2 (-180|-04 | 21 |00 |42 | 60|00 -4 |-11,8
Leis Paketdienst-PP LT | 801 | 8D 670 (03| 1865 |-58.3| 42 |-181|-04 | 1.8 |00 |52 | 6000 1.4 | -12,6
WEW LKW FV LT (670 100 | 87O |O|3 | 187 |-564 (41 |-1B0|-04 | 23 |00 |154 | 60|00 1,3] 81
WEW LKW-PP uT |847| 68 830 |03 | 178 |-560| 4,1 |-138|-03 | 34 |00 |150 | 60|00 43| 7.7
WAW PKW Fv uT | 51,7 | &7 68,2 |03 | 184 |-663|-42 |-167]-03 | 22 |00 |31 |-20(00 14| -85
WEW PRW-BP LT | 52,1 1] 670 |03 | 174 |-B58 |42 |-165)| 03 | 24 |00 |44 |20|00]| -1.3]-78
WEW Staplary erkehr LT (782 | 151 1000003 | 180 [-561]| 42 |-141| 03 | 33 |00 [317 |-451|00]| -14]153
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der
Langenmantelstrasse" und 3. Teilanderung des Bebauungsplanes "Zollhaus-

4 BEKON

n
Siedlung Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 41

Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-TD2 Gewerbelarm Mittlere Seite 8
RSPS0201.res Ausbreitung R et
Name 8| | 115 | Lwa[K|Ko| & | Adw| Agr| Ava| Ast | Re | ADI| Ls | dw| ZR| cmet| Lr

dB(A) mm* | dB(a)(ceE{dB] m | oB | dB | oB | 0B | o8 | oB |dBiaf d8 | gB| B | gB(a
Immissionsot  1P38 LrT 54,8 da{a) LN dB{A)
Gumpp LKW FV LT [e3a] 272 Tera Joa[ 101 [51.1]-33 [-1.8 |01 | 1,6 |00 |25 | 7a]00] o3|z
Gumpp LKW PP LT 663 ) a4 |eg Jo|a| o |4798|-28 |00 | D1 10 (o0 [361 | 73|00| -0z|287
Gumpp Mitarbaiter FV LT |477| 174 | 701 o3| 83 [4e4|-30 |08 |09 08 |00 (207 |27 |oo| -0z2|m2
Gumpp Mitarbaiter PP L |42 | 15t |e70 |ofa| 66 |47a|-28 |00 |04 | 4,7 (00 |213 | 27 |oo| 02238
Gumpp Schreinersi NO-Fassade Lt (727 2r |ero |o|e| 132 |534|-38 |83 (03| 04 |00 (205 | 80|00| -10]ess
Gumpp Schraineral SO-Fassade LT | 99,7 3 38|06 122 52,7 -3.2 oo 4.2 13 |00 |50 |-30(00 0.4 | 51,8
Gumpp Schreinerel SO-Fassade LT (900 3 |oes1 |o|6| 122 |s2r|-27 |00 |02|21 [oo |45 |-30|00| o0fa3a
Gumpp Schreinerel SO-Fassade Tor | LT (827 | 36 | 983 |0 |6 | 122 [s27)| a8 |67 |02 1.9 |00 |s28 |30 (00| -08|3s1
Gumpp Schroinerel SW-Fassede | LT | 577 | 143 [ 783 |o |6 | 140 [-53.9|-36 |153|-03 | 05 oo [127 |20 00| .08l 00
Gumpp Staplar erkehr LT |733| 464 |to00|of3| 70 |<78|-30 |00 | 01|10 |00 [s30|43|00| 034
Keichl Blackbandsége LT |980| 31 [1100|0|3| 160 [s55) 41 (21|03 23 |oo |s32|51|00| -1.3|469
Leis FH NO-Fassads Fenster LuT (458 | & 537 |0)6| 125 [530(-36 |00 |02 16 |00 [45 |-16|00| o8] 21
Leis FH NO-Fassade Fenster LT [460| 8 |s50 (o|s| 130 [s33(-37 |00 (03|17 |00 |55 [-16|00]| -08| 31
Leis FH NO-Fassade Fenster LT (4598| 8 |s49 [o|s| 117 |s24|36 )00 |02)|05 |00 |53 |16]|00]| 07|28
Leis FH NO-Fassada Fanster uT|459 | 8 540 (o|6| 121 |s27|26 |00 |-02| 18 |00 |60 |-16|00| o8| 3e
Leis FH NO-Fassade Fenster ut (460| 8 |s50 (0|6 | 134 |s38|-a7 |00 |-03| 15 |oo |s0 |46]|00]| -0 25
Leis FH NO-Fassade Fensler LT |460| 8 (850 |o|6| 161 [545|-38 |00 |-03| 46 |0 |40 |-16]00]| 9|15
Leis FH NO-Fassade Fanater LT |460| & |[s850 |o|6| 198 |548|-38 |00 |03 04 |oo |25 |-46]00]| -09]-01
Lais FH NO-Fassada Fanster LrT | 45,0 -] 550 (0|6 139 |-sa8|-37 |00 |03)] 15 |00 4.7 =16 | 0,0 08| 22
Leis FH NO-Fassade Fenster LT |480| & |550 (0|6 147 |-543|-38 |00 |03 |16 |00 |43 |-a6|00]| 09|17
Lels FH NO-Fassada Fenster LT |a58| 8 |45 [o|6| 104 | 543|235 |00 | 02|00 |00 |80 |-16|o0] o8| a7
Lels FH NO-Fassade Fenster LT | 459 8 48 0|6 108 |-597(-35 |00 |02 (|00 |00 |56 |-16]00 07| 3.2
Leis FH NO-Fassade Fenster LT |ase| 8 |s48 |o|6| 113 |-520|-35 |00 |02 |01 oo |53 |6]|on]| -07] 30
Leis FH NO-Fassade Tar Lr|sso| 7 |ev2|o|6| 143 |Ba1]|-38 |00 |-03|15 |00 |108]|-16|00] 10|80
Lsis FH SO-Fassads Fenster LT (459 | & |s37 |ofe| 102 | 512|384 |00 |02 00 |00 |48 |6|o0| oe| 28
Lais FH SO-Fassade Fenster uT|458| 8 |sa7|o|6| 104 |-513|35 |00 |-02] 24 |00 |79 |6lon| 07| as
Leis FH SW-Fassade Fenslar LeT | 65,0 3 691 |0 |6 147 |-B44 | <38 |-14,7 | 0,3 1.3 | 0.0 3.2 -3,6 | 0,0 =10 4,4
Lois FH SW-Fassade Fenster Lt |es0o| a3 |eai |o|e| 138 |-538|-38 |-145| 03| 04 |00 |31 |38]|oe]| -0|as
Leis FH SW-Fassade Fenstar LT |esg| 3 |ead(of6e| 443 |-541]-38 |-146[-03|0e |00 |27 |a6|00]| -0l-s
Lais FH SW-Fassade Fanstor Lr|eso| 3 |ea1(of6] 153 |-547 -39 |-148| 03| 14 (00 |28 |a6|0o0| -10f-1e
Leis FH SW-Fassade Fensler urieso| 3 |61 |ofs| 150 45|38 |-148]-03 14 |00 |30 |-a6|oo| 07
Lais FH SW-Fassade LrT | 90,0 3 842 |0 |6 134 (53531 |-11.2)|-03 | 00 |00 [321 | 16| 0.0 0,2 | 30,2
Leis FH SW-Fassada Tor bT|708| 8 |03 |of6| 127 |530|-38 |-187|-02 | 00 |00 |06 |-16|00| o8| s0
Lais FH SW-Fassade Tor LT | 70,8 17 B32 |06 114 |-521(-38 |-164 | 02 | 00 |00 [168 | -1.6 0.0 0.7 | 145
Leis FH SW-Fassade Tor ur (709 o |803|a|s| 120 [s26|-37 |-178]| 02|00 [0 |118 |-16|00]| <98z
Leis FH SW-Fassade Tor LT (720 4 |781 o8| 145 [sa2|.29 |46|-03] 13 (00 |123 |-a6|00| 1] 77
Leis FH SW-Fassade Tur LT |720| 4 | 781 |08 | 140 |-538| -39 |-145]|-03 ]| 04 |00 [119 |96|00| 4|73
Leis Gabsislaplery arkshr LT |77.0 | 200 |1000(aa| 125 |-s30| 39 |10 |-02 | 1.0 |ap |459 |-20|00| -1.1|328
Leds LKW FV uT | 67.0 180 @i |03 148 |-544 )| 40 |58 | -02 1.1 00 |287 | -36 |00 1,0 | 241
Lais LKW-PP LT 600 | 200 |830 |03 125 [-530|-38 |10 |02 | 10 |00 |20 |a8|00| -10|244
Lels Mitarbalter FV LT |87 | 12 |722 (o3| 130 |533| 39 |22 |02 04 |oo |61 |30 00| -08|1a1
Leis Mitarbeiter-PP LT | 428 | 257 | 67,0 Jo|3| @2 [-503)-35 |00 |02 06 |00 |87 |30 00| -07]189
Leis Paketdienst FV LT | 517 | 66 | @98 o3| 1rz |-657| 42 |-124 |03 | 10 |00 |13 |60]|on]| 13|81
Lais Pakeldiansi-PP LT | 50,1 50 aro o3 165 |-654| 41 (100 03 [ 21 0.0 2,3 6,0 | 0,0 =13 | <50
WEW LKW FV Lr (70| too | 870 (o3| 166 |-554| 41 [117]| 03| 1.6 |00 [200 | 60|00 .13]128
WAW LKW-PF LT | 84,7 68 B30 |03 157 |-649| 40 |-156| 03 | 58 |00 |17.0 -6,0 | 0,0 -4,2| 9.8
WEW PKW FV LT | %7 57 68,2 |03 164 |-553| 41 |-926) 03 | 1.4 | 00 1.4 =20 | 0,0 -1.3]-18
WEW PKW-PP LT | 524 3| 670 J0 (3| 151 |546| 41 |94 03| 62 |00 |-22 |-20]00 12| 55
WEW Staplerv erkahr Ut |782| 151 |1oo00fo |3 | 58 [-550] 41 |-160| 03| 48 |00 |335 [454|00]| 137
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Projekt:  Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes “An der ' BE 0 .
Langenmantelstrasse” und 3. Teilinderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung” Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 42
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gawerbalarm Mittlere Seite 10
RSPS0201 res Ausbreitung 180120159147
Name z8| | 1rs | wa| Kl s [ Adv| Agr| Aba| Ast | Re | ADI| s | aw| ZR| cmet| L
@8(a) mm* | dB(A)|cH 8] m | 9B | OB | d8 | 9B | o8 | B [eBA) B | d8| a8 | emia
Immissionsart  1P40 LT 54,1 dB(A) LN dB{A)
Gumpp LKW FV Lrleso| 2r2 [873 [0S 118 [525[a7 |14 [02 ] 21 |00 |48 | 73|00] oalzs
Gumpp LKW PP LT | 56,3 454 B30 f0 (|3 " =502 | -34 | 0.7 | 0,2 7 |00 [333 | -7.3 0,0 0,6 | 25,4
Gumpp Mitarbaiter Fy LT | 477 174 ™1 |03 108 |-51,7]|-37 |-0.8 | 02 14 |00 181 27 |00 0,8 | 20,0
Gumpp Mitarbalter PP LT|as2) 151 | 670 |0)3| o8 (508|-36 |00 |-02)| 16 |00 (80|27 |oo| .o8|18s
Gumpp Schraineral NO-Fassade LT (77| 21 | 870 |o|6| 147 |-543)| 40 |-193[-03 | 82 |00 |213 | 80|00 -11]|17.2
Gumpp Schreinerel SO-Fassade LT (ee7| 3 |08 8| 134 |535(-34 |00 (03] 02 |00 (530 |-30|00]| -0.5|494
Gumpp Schrainerel SO-Fassade LT |ooo | 3 |41 6| 135 |536)|.30 |08 |-03| 00 |00 |425|-30|00]| .01]304
Gumpp Schreinero| SO-Fassade Tor | LiT (827 | 38 | 983 (0|6 | 133 [-535( 38 [ 00 | 03| 05 |00 [ar2 | 30|00| o&|ass
Gumpp Schrelnerei SW-Fassade | LT |67.7 | 143 | 793 |0 (6| 149 [-545]| 37 | 00 |03 | 00 |00 |28 [ 20|00| o822
Gumpp Staplerverkehr LT (733] 464 |1000)0(|3 | o1 |-502|-a6 |07 [02| 17 |00 [s02 | 43]oo| 07452
Koichl Blockbandsiige LT 950 31 (4100)0 (3| 158 [-548|40 | oo (03] 25 (00 [562 |61 00| -12]|ase
Leis FH NO-Fassass Fenster LT |458| 8 637 (0|6 | 128 (532|327 (68 [02)| 31 |00 |01 [18]00| o828
Leis FH NO-Fassade Fansier LT|460)| 8 550 06| 123 (53537 |60 (03|33 (00 |09 |6|00| -8|-6
Lais FH NO-Fassade Fensier LT | 458 8 548 |0 |6 i20 (-526|-36 |-65 | 02 31 00 2,2 =18 | 0,0 0,8 | -0,2
Leis FH NO-Fassads Fanster LT)458) 8 |548 |06 | 124 |528|-36 |67 (02| 29 (00 |14 |-16|00| -08]-p
Lais FH NO-Fasaads Fenster LT (460 8 | 550 |06 138 |538(-37 |61 |03 |35 |00 |o6 |-16|00]| 0818
Lets FH NO-Fassade Fenster LT | 48,0 a 550 (06| 155 |-548|-38 |65 |-03| 03 (00 |41 [-18]00 o49|-87
Lais FH NO-Fassads Fanster LT|460| & (550 (0|6 158 |550(-38|-66|-03| 33 |oo |44 |a6|o0| -10|an
Lals FH NO-Fassade Fenster LT|480| & 8550 (0|6 142 |541|-37 |63 |-02| 37 |oc |oa |-46|00| -08]-21
Lais FH NO-Fassads Fenster LT 460 | 8 |550 (0|6| 150 |-645( 28 |64 |-03| 10 (00 |30 |16|o0] oolss
Leis FH NO-Fassade Fenster LT 459 8 540 (0|6 108 |51,5(-35 46| 02)02 |00 [13 [46|00]| 27|-10
Leis FH NO-Fassade Fenslar ut|dsa ) 8 (548 |06| 111 (5189|3550 (02|17 |00 [21 [a6]|00] 7|03
Lels FH NO-Fassade Fensler LT 459 | 8 548 (0f6| 115 |522|-36 |52 |02 28 |oo |25 [-16|o0| =o7|o2
Leis FH NO-Fassade Tor LT)s80| 7 |62 0|6 148 (543(-38 |84 | 03|38 (00 |62 |-18]|00| -10] 38
Leis FH SO-Fassads Fenster LTfese| & |57 |ol6[ 03 |51,3|-35 |00 |-02) 01 |00 |48 [.46]|00| 08|25
Luis FH SO-Fassads Fenster LT fs58| & |57 |0|6( 103 |-51,3|-34 (00 |02)| 01 |00 |a8 |.468|00| -u6|2s
Lels FH SW-Fassada Fenster LT 650 3 (681 0|6 | 145 |562)|-38 |-102|-03| 00 oo |65 |36|00| -1ol1s
Lels FH SW-Fassade Fenster LT 6650 3 [es1 o8| 135 |s36)|-38 |06 |-03| 00 |00 |78 |36|co| -1of a2
Leis FH SW-Fassada Fanslar L1650 3 [es1 (06| 141 |s38)-38 |-100(-03| 00 |00 |71 |a8|0o| ol 2s
Leis FH 5W-Fassade Fanstar LT|650| 3 |ea1|0f6| 152 |-546(-a9 |-105| 03| 04 (00 |62 |a6|o0| 4ol 16
Leis FH SW-Fassade Fenster LT 650 3 (ea1 |0f6| 148 |-B44|-39 |-04| 03|02 |00 |63 |-36|00| -10f 17
Liis FH SW-Fassade LrT | 80,0 3 82 (0|6 131 |-833|-31 |87 | 03| 00 |00 M8 | 18|00 0.2 | 33,0
Lais FH SW-Fassade Tor LT|708| 8 803 (06| 123 |-528(-37 (-84 (02| 00 |00 |21 [16]00| 00918
Leis FH SW-Fassade Tor LfT | 708 17 B2 |o|8 108 |-51.8|-35 |60 |02 | oo o0 [277 -1,6 | 0,0 0,7 | 25,4
Lals FH SW-Fassade Tor LT|708| 8 |803 |a|6| 116 |523|-37 |72 (02| 00 |00 |20 |-16]00]| 200|208
Lais FH SW-Fassada TUr LeT | 72,0 4 78N |06 | 143 (54139 |-101| 03 | 00 |00 [157 | a8 00 ERIRER
Leis FH SW-Fassade Tur LT (720 4 781 (0)|6| 198 | 53839 |-68 |03 | 00 |00 |64 |-a8|00] .a0]11s
Leis Gabelslaplerv erkahr LT | 770 | 200 |1000|0 |3 | 118 |-524|-38 |00 |-02| 09 |00 |474 |-120]/ 00| -10|34a
Leis LKW FV LT |67.0] 160 | 899 |0 |3 | 143 |-541 |39 |42 | 03| 02 [00 [228 | 36|00 -10]282
Leis LKW-PP LT [600) 200 |850 |03 | 118 [-524| 38 | 00 |02 | 08 |00 [305 |-36]00]| 9260
Lais Mitarbaiter FV Lt |su7| 12 722 |03 121 [.527) 98 |03 | 02|03 (o0 |66 | 30 00| -ns|z07
Leis Mitarbeder-PP LT | 42,8 257 670 |o |3 T8 4849 | -33 | 00 02| 62 |00 7.8 o |00 0,6 | 20,3
Leis Pakaidianst FV LfT | 51.7 66 628 (03 170 |-556| 42 |-50 (03| 03 |00 81 -6,0 |00 -13]| 08
Leis Paketdiensl-PP LT 504 | 50 |60 03| 163 |-562| 44 -0 |03 | 10 |00 [104 | 60]00] -3/ a0
WEAW LKW FV LT 670 | 100 [er0 (o3| 183 |552| 41 |41 |-03| 04 |00 |2868 | 60]00| -12|1s8
WAW LKW-PP LT |647| 682 | 830 0|3 152 |-546(-40 |-107]| 03| 38 |00 |201 |80 00| -12]128
WEW PKW FV uT | 51,7 57 692 (0|3 158 |-550 | -41 |40 | 03| 02 |00 a8 2.0 | 0,0 =-1,3| 58
WEW PKW-PP LTis21 | 31 [670 (03| 145 |-542 (40 [-141] 03| 50 |00 |23 [-20|06| -1.2]-09
WEW Staplerv erkehr LT |78.2| 151 J1000fof3 ] 152 |-548 |41 (82 [ 03] 20 |00 |78 [451|00| -13l215
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' BE
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung" _ Lérmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 43
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbeldrm Mitlere Seite 11
RSPS0201 res Ausbreitung 15.01.2015 11:47
Nama £8 | Lwd | (K- Lwet | KI| Ko g Adiv | Agr| Aba | Aat Ra | ADI Ls | diw | ZR| Cmat Lr
4B m.m? | dB{A}| dR dB] m d8 | o8 | dB | dB | dB | dB |dB(a)| dB | 68| aB | dByA
Immissionsor.  1P41 LT 54,8 dB(A) LN dB(A}
Gumpp LKW FV LrT | 83,0 272 87,3 124 |-628)|-36 |15 |02 22 |00 (343 |-73 ][00 0,8 | 26,2
Gumpp LKW PP LrT | 56,3 A4 83.0 o8 B08)|-34 |08 |02 | 20 |00 328 |-73 |00 0,6 | 24,9
Gumpp Mitarbaiter FV LT | 47,7 174 70,1 116 |-622)|-36 |08 | 02| 14 |00 |77 | 27 |00 -0,8 | 19,86
Gumpp Mitarbeiter PP LT | 45,2 67,0 106 |-645)|-36 | 00 |02 ]| 15 |00 |62 | 27 |00 0,8 18,2

Gumpp Schreinersl NO-Fassade uT | 72,7
Gumpp Schreinerel SO-Fassada LeT | 88,7
Gumpp Schreinerel SO-Fassada LT | 90,0
Gumpp Schraineral SO-Fassade Tor | LT | 82,7

152 |-546 (-39 [-198|-03 | 70 |00 |214 | -30 |00 -1,0]17.3
138 |-538(-33 |00 |03 | 14 |00 |538 | 30|00 0,5 50,4
138 |-538|-29% |00 |03 | 00 |00 |430 | -30 |00 -0,1 ]399
137 |57 |37 |00 |03 ) 05 |00 471 | -3.0| 00 0.8 | 433

1039
4.1
58,3

4

gewnd
g
(=]

Gumpp Schreinerel SW-Fassade LT | 57.7 143 79,3 52 |-B47|-37 |00 |03 )| 00 |00 |287 | 30|00 048|228
Gumpp Staplary erkehr LT | 733 464 100,0 98 |-50B|-35 |08 |-02| 20 Jo0 |406 | 43|00 =0,7 | 44,7
Kiichl Blockbandségs LT | 85,0 ED 110,0 158 |-548)-38 (00 |03 ) 25 |00 |6684 | 51|00 =1,1 | 50,2
Lais FH NO-Fassade Fenster LT | 459 1 53,7 131 |533|-36 (48 |-03)| 89 |00 |26 |-16|Do 07| 0.3
Leis FH MO-Fassade Fanster LT | 46,0 ;| 55,0 135 |-538|-386 |-91 |-03|82 |00 |ay |-18]|00 08| 13
Lals FH NO-Fassada Fanster LiT | 45,9 B 54.9 122 |-527|-35 |78 |02 67 |oo |22 -1.8 | DO -0,7 | 0.1
Lels FH NO-Fassada Fansler LfT | 45,9 B 549 126 (-630|-35 |84 |02 )| 85 |00 |42 -1,6 | 0,0 07| 1.8
Lals FH NO-Fassade Fanster LeT | 48,0 B 55,0 140 |-538|-368 |94 | 03| 96 |00 |34 -1,6 | 0,0 0.8 1.0
Lais FH NO-Fassade Fonster LIT | 46,0 B 55,0 157 |-54.8)|-37 [<101]| 03 | 00 |00 |80 | -4.6 | 00 -0,8 |-10,6
Leis FH NO-Fassade Fansier LT | 46,0 g 55,0 164 |-56.1|-37 [-w02| 03| 51 |00 |-33 | 4.6 |00 098] -58
Leis FH NO-Fassade Fensler LT | 46,0 8 55.0 144 (542 )-37 |88 |03 )80 |00 |32 |46 00 08| 07
Leis FH NO-Feasade Fensler LrT | 46,0 B 55,0 152 |546)-37 |-99 |03 | 8B |00 |13 | 46|00 48] 1.2
Leis FH NO-Fassade Fensler LrT | 45,8 -] 54.9 108 (50,7 |-34 |53 |02 )| 03 |00 |08 -1,6 | 0,0 L6 -1.8
Leis FH NO-Fassade Fenslar LT | 45.8 8 54,9 113 |820(-34 |85 |-02 |30 |00 |17 |-1.8]|00 08|05
Leis FH NO-Fassade Fenslaer LT | 459 a 5.8 17 |524(-35 |-73 |-02 | 38 |00 1.3 =18 | 0,0 6|08
Lels FH NO-Fassade Tir LT | 530 T 61,2 148 |-544 | 37 |-B88 |03 | 82 | 00 82 -1.6 | 0,0 09| 58
Leis FH 30-Fassada Fenster LT | 459 & 53,7 51,4 |-33 | 00 |02 ]| 01 |00 |47 |-1.6]00 05| 26
Leis FH S0O-Fassade Fanster LsT | 45,9 G 837 106 |-614(-33 |00 |02 | 01 |00 4.8 -1.6 | 0,0 45| 271
Leis FH SW-Fassade Fenslar LfT | 65,0 3 68,1 146 |-543)|-38 |60 |03 | 00 |00 |07 | 38|00 48| 62
Leis FH SW-Fassade Feonster LrT | 65,0 3 69,1 136 |-83.7(-3.7 |-58 |-03 | 00 |00 |16 | -36 |00 08| 72
Lois FH SW-Fassade Fenster LrT | B5.0 3 68,1 141 |-B40(-3.7 |59 |-03 | 00 |00 [11,2 | -38 |00 08| 87
Lais FH 8W-Fassade Fenster LFT | 65,0 a 63,1 153 |-547|-38 |62 |03 | 01 |00 |03 | a8 |00 -0g| 58
Leis FH SW-Fassade Fanster LrT | 85,0 a 69,1 149 |-645(-38 |61 |-03 ) 01 (00 |108 | -26 |00 08| 61
Lels FH SW-Fassade LT | 80,0 3 84,2 132 |-534|-30 |47 (03| 00 |00 |38 | -1.8 |00 0.1 |ara
Leis FH SW-Fassade Taor LT | 70,9 ] B0.3 124 |-528(-36 |-54 (02| 00 (00 |202 | -16 |00 -0.8 | 2.8
Leis FH SW-Fassade Tor LT | 70,8 17 83,2 M0 |-518(-34 |48 (02| 00 (00 |200 | <168 | 0,0 -0,6 | 26,8
Lais FH 5W-Fezsade Tor 70.8 a 80.3 116 |-523|-36 |51 (<02 )| 00 |00 (261 |-1,6 |00 08227
Laks FH SW-Fassade Tlr 2.0 4 78,1 144 |-541)-38 |50 (03 )00 |00 (199 | -36 |00 =1.0 | 15,4
Lais FH SW-Fassads Tir 4 781 139 |-638|-38 |58 |03 (00 |00 (204 |-36 0,0 0.9 | 158

Lels Gabelsiapery erkehr 7.0 200 100,0 118 |-524|-37 |00 |02 ( 1,2 |00 [478 |-120]| 0.0 0.8 | 348

555555
F
[=]

WML W W WD WWWLEO DD RN E DD RE MO D00 MO0 MG, MDA E D LW LWL
&

8000000000000 0000000EeQ000000 00000000 0DC 0000000000

Leis LKW FY 670 | 160 | 89,1 143 |541|-38 |01 |03 02 |00 [340 | -36]|00 1,0 298
Leis LKW-PP 60,0 | 200 | 83,0 18 |524|-38 |00 |02 1,2 |00 (308 |-36]00 0.8 | 285
Luis Mitarbeiter FV LT | 51,7 | 112 | 722 121 526|236 |00 |02 | 03 |00 |180 | a0 |40 0.8 251
Leis Milarbalier-PP LT | 428 | 257 | 670 78 |488|-31 |00 |-01]| 01 |00 |181 | 3.0 |40 0,3 | 247
Leis Paketdienst FV LT | 61,7 68,9 171 |556 |41 |08 |03 04 |00 [124 | 60|00 1,2 51
Leis Paketdienst-PP LT | 50,1 50 67.0 63 |52 |41 |00 03|13 |00 [11,7 ]| 60|00 1,2 45
WEW LKW FV LT | 67,0 100 | 870 163 | 553 |40 |43 | 03] 04 |00 |205 | 60|00 4.2 | 223
WAW LKW-PP LT | 64,7 83,0 161 |-B548| 39 [-19,7]-03 | 31 |00 |86 | 80 |00 1,1 11,5
WEW PKW FV LT | 61,7 57 88,2 158 (-850 40 (13 | 03| 01 |o0 |47 | =20 00 4,2 B4
WEW PEW-PP LT | 521 £y 67.0 144 (-5421-3.8 [-145| 03| 46 |00 |17 |-20] 00 44| 1.4
WAW Staplerv erehr LT |782| 151 | 1000 152 |-S46| 40 (98 |03 | 20 |00 |38.3 |-151] 0.0 -1.2 | 20,1
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufsteliung des Bebauungsplanes "An der ' BE K
Langenmantelstrasse” und 3. Teilédnderung des Bebauungsplanes “Zollhaus- ‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 44
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T0D2 Gewerbelérm Mittlere Seite 12
RSPS0201.res Ausbreitung 15012015 11:17
MNama Z8 | LwA’ IS Lwd | Kl & Adiv | Agr | Aba | Aat Ra ADI Ls | diw | ZR| Cmael Lr
eBia) mm' | oBa) e8] m | 98| o8| o8| oB | o8| o3 |omga) o8 | o8| o8 | cBea I
Immissionsorl_ 1P42 LT 51,8 dB(A) LN 4B(A)
Gumpp LKW FV LT |63,0] 272 | 673 (0|3 | 166 | 553 4.0 |57 | 0.3 | 1.8 | 0.0 |288 [ 7.3]00] -1.2]20.4
Gumpp LKW PP LT |563| 484 | 830 [o0]|3| 40 |545( 30 |43 |-03|35 |00 |265| 73 00| .12]181
Gumpp Milarbeiter FY Lt |ar7| 174|700 (o3| 162 |s52]| 41 |24 |03 | 47 |oo [129 | 27 (00| 13144
Gumpp Mitarbsiter PP LT (452 | 180 |ero |o|3| 188 |s55| 41 [ 00 |03 | 20 |00 [121 | 27 (00| -g3|135
Gumpp Schreinerel NO-Fassade | LT (727 | 27 | 670 |06 | 187 |-564| 41 |-185) 04 [ 00 |00 |136 | a0 |on| -12|e3
Gumpp Schreinerel S0-Fassade ures7| 3 |toas|o|s| 172 |ss7|ar |00 | 03|20 |00 |s22|a0|00| 09|asa
Gumpp Schreinerel SO-Fassade LT | 90,0 3 91 |0|6| 173 |&E57(23 |00 |02] 00 |00 |406 | -3,0 |00 0,53t
Gumpp Schreinersi SO-Fassade Tor | LT (827 | 36 | 983 [o0|6 | 169 |s56|-39 |00 | 03|23 |00 |468 | 30 |00| -1,1|az7
Gumpp Schreinersi BW-Fassade | LT (577 | 143 | 783 |0|6 | 170 |581|-39 |64 | 03| 00 |00 |186 | 30|00| -10]156
Gumpp Slaplen erkahr LT | 73,3 484 000 |(D| 3 148 |-b4 5| 40 |44 | D3 | 35 (00 (433 | 43|00 1,2 | 378
Kichl Blockbandsige LrT | B5.0 n 1Moo|o| 3 145 |-54,2|-38 |27 |03 | 00 |00 [51.8 | -51]00 =12 | 45,8
Lais FH NO-Fassada Fenster LT | 45,9 8 537 |o|s8 | 161 |548|-38 |-174| 03| 00 (00 |-184|-16]00 1.0 |~19.0
Lai FH NO-Fassada Fanster LrT | 46,0 a8 560 |06 1656 |-B48|-38 |-163| 03| 00 |00 [-131]| 16|00 -1.0 | -15,8
Leis FH NO-Fassada Fonster LfT | 45,9 ] 549 |0| 6 144 |-54,1|-38 |17,7| 03 | B3 |00 8.7 -1,6 | 0,0 =10 9.3
Leis FH NO-Fassade Fenster Lt fas9| 8 |549 |o|e| 147 |-544|-38 [-82) 03] 00 |00 |457|-18]00| -1,0]-183
Luis FH NO-Fassade Fenster Lrfa60| & |50 |o|6| 158 |-550|-38 [-153) 03| 00 (o0 |38 |16 |00| -0]a81
Lels FH NO-Fassade Fanster Lrfe60| 8 |550 |o|6| 173 |-568|-30 [-155]) 03| 00 (00 |44 |18 00| 4174
Lais FH NO-Fassada Fanster urf460| 8 |ss0 |o|e| 177 |ss0|-30 55|03 | 00 |00 [-146] 6|00 -11|-73
Lais FH NO-Fassads Fenster Lt fes0| 8 |550 |o|s| 162 |-552|-a8 [-154) 03| 00 |00 |37 |-16|00]| -10]|-84
Lais FH NO-Fassade Fenster LT (460| 8 |550 |0|e6| 168 |-556)|-30 [-155| 03| 00 |00 |-142| 6|00 -10|-68
Lais FH NO-Fassada Fenster LrT | 45,8 B 548 |D| B 133 |-835|-3,7 |-116]| 03 | 85 | 00 1,4 -1,6 | 0,0 0811
Leis FH NO-Fassads Fanster Lr|ese| 8 |59 |o|e| 136 |-s37|-37 [-157| 03 |25 |00 |o1 |-16|00]| -10|-2s
Leis FH NO-Fassads Fanster Lr|ese| 8 |549 |o|e| 140 |-s39|a7 [470| 03| 75 |00 |65 |16 00| -10|-81
Leis FH NO-Fassada Tor ur(sso| 7 |62 |o|e| 166 |-554|-39 |-154| 03| 00 |oo |78 |-16]|00| -1.1]-108
Leis FH SO-Fassade Fenster Lr|4se| 8 |s37|o|e| 120 |sa2|-a7 |35 |02 33 |00 |23 |-6(00]| 09|02
Leis FH SO-Fassade Fenster Lrf4s0| 8 |sar|ole| 128 |-s30|a7 |-128| 02 |100 |00 |01 |-18|00| 08|26
Leis FH SW-Fassade Fenster ureso| 3 |6a1 |o|e| 155 |-sa8|-38 |14 |03 00 |00 [147 | 36|00 -11[101
Leis FH SW-Fassade Fanster tr|eso| 3 |est [o]e| 146 |-s43|58 43| 03| 00 oo |54 | 36|00| -10|107
Lais FH SW-Fassade Fensiar LT | 65.0 3 69,1 |08 160 |-45|-38 |17 |03 | 00 (00 (147 |-3,6 |00 -1,0 | 10,0
Leis FH SW-Fassade Fenster LrT | B5,0 3 691 |06 181 |-66,1 |38 |02 | -0.3 | 0,0 | 00 185 | -3.8 | 0.0 -1,1]10.8
Lais FH SW-Fassade Fanslur Lrleso| 3 |ee1 |ole| 158 |-540| 88 |09 |-03] 00 |00 |50 | 38|00 11104
Leis FH SW-Fassade urfseo| 3 |94z |o|e| te2 |-s40| 22|00 |-03] 01 |00 |a28|-15]|00]| -04]40e
Lals FH SW-Fassads Tor ur 9| o @03 |o|e| 435 |-s36|-28 |00 |03 00 |00 |287 |-16|00| 10281
Lais FH SW-Fassads Tor Lt |708| 17 |@2 |o|e| 122 |s28|a8 |00 |02 08 |00 |332 | -6|o0| 28|37
Lais FH BW-Fassade Tor LrT | TOB 8 803 |06 128 |-53,1 | 3.8 00 |-02 | 068 |00 |268.7 -1,6 | 0,0 -1,0]271
Lais FH SW-Fassade Tor LfT | 72,0 4 781 |08 162 |-54,7 | 3.8 | 1,7 £3 | 00 0.0 235 | 36|00 =1,1 | 188
Lais FH SW-Fassade Tor ur|720| 4 |7ed |o|e| 148 |54 a8 |47 |08 00 |00 |238 | 38|00 11181
Lals Gabsistapierv erkehr Lr 70| 200 |1000|o| 3| 120 |-s28|-a8 |14 |-02 ]| 28 |00 |475 |20 00| 11344
Lais LKW FV Lt (aro| 180 | 891 (o3| tee |-544|-39 |30 |-03 )33 |00 |37 | 6|00 -11]z2s0
Lais LKW-PP LT | GO0 200 B30 |03 123 |-528|-38 |14 | <02 | 28 |00 (307 |-36 |00 -1,0 | 281
Lais Mitarbaiter FV LT | 51.7 112 T2 |03 128 |-53.2|-38 |-1.4 | 02 1.7 |00 |[183 30 |40 0,8 )|243
Lais Mitarbeiler-PP Lt 429| 267 | 670 |o|a| 88 |-4e8|-24 |00 |-02| 01 |00 |87 |30 a0 -o7|220
Leis Paketdianst FV Lt (67| 68 |&90 |ofs| 476 |59 22 |09 |03 62 |00 |78 | 60|00 -13] 04
Leis Pakatdiansi-PP Lt [s01| so |&ro|o|3| 166 |-ss54| 41 |-114|-03 |63 |00 |51 |60]|00]| -3|-=za
WEW LKW FV LrT | B7.0 100 aro |of 3 168 |-555| 41 |-108| 03 | 68 |00 (282 | -60 |00 -1,3|188
WEW LKW-PP LT | B4.7 68 B30 |0| 3 152 |-54,6 | 40 |-118)|-03 | 7.5 |00 (228 | 60|00 -1,2 | 156
WAW PKW FV Lt |s17| s |62 |o|3| 184 |653|41 [-122| 03|78 |00 |79 |20|00] -13]as
WEW PKW-PP ut |s21| a1 |[er0 o3| 145 |s12| 40 |-134] 03| 38 |00 |20 |20 00| 2|3
'WEW Staplerv ariahr LT | 7.2 151 00|03 162 |-84.7 | 4.1 | B8 | -0.2 50 |00 J404 |-151] 0,0 =14 ) 29,1
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der r B KON
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 45
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse” - G01-T02 Gewerbeldrm Mittlere Selle 13
RSPS0201 res Ausbreitung BILANS W
Mame ZB | Lwa'| 1/S Lwa | KI| K 5 Adiv Aq- Aba| Asl | Re | ADI| Ls | diw| ZR| Cmat Lr
mm? | dB(A)| d @8] m | ¢8| @8 | o8 | o8 | o8 | dB |aBia) @B | d8| a8 | e
immissionsor_1P43 LT 52,7 dB(A) LN dB(A)
Gumpp LKW FV LT [63.0] 2iz |73 126 [632[ 38 [21 |02 1.8 |00 |332 | 7.3]00] 8|25z
Gumpp LKW PP LT | 563 | 464 | B30 o5 |505(-33 |00 [0z 10 |00 |328|73|00| 07|2s0
Gumpp Mitarbelter FY LT |ary | 174 | 70,1 11 [-510| 95 |41 | 02| 11 (00 (175 | 27 |o0| -o7|m7
Gumpp Mitsrbelter PP LT |as2 | 181 |60 88 |<488|-93 |00 [-02| 19 (o0 [185 |27 [00| 207|208

Gumpp Schraineral NO-Fassade LT | 72,7 Fag 870
Bumpp Schreinerel SO-Fassade LT | 98,7 3 1089
Gumpp Schreinersl S0-Fassade LrT | 90,0 3 94,1
Gumpp Schreinerel 50-Fassade Tor | LT | 82,7 36 48,3

157 |-548|-39 |64 (03| 06 |00 |281 | <3000 =1,2 | 24,0
48 |-543)|-34 |19 | 03] 24 (00 |524 | 20|00 -0,6 | 48,7
M8 |-643)|-30 |00 |03 ) 28 (00 |453 | 20|00 0,2 | 42,0
147 |-B6431-37 |58 |03 | 21 |00 (421 | -30/|00 -0,8| 38,2

03

o3

o3

o3

0|8

0|8

0|6

]
Gumpp Schreinersi SW-Fassade uT | 50,7 143 783 |06 | 184 |-553(-37 |-108]|-03 |00 (00 |151 |30 |00 1,011
Gumpp Sltaplery erkehr LT | 733 484 10e0|0 |3 85 |-506|-34 |00 |02 10 |00 |498 | 43|00 -0,8 | 44,8
Kichi Blockbands&ga LrT | 85.0 K1l 1100|0 |3 168 |-685 (41 |-11 |-04 | 27 |00 |837 | 51|00 -1,3 | 47,3
Leis FH NO-Fassada Fanater LT | 459 ] 537 |0|6| 149 |s44|-37 oo |03 |00 (o0 |12 |-18 |00 a0 -4
Leis FH NO-Fassade Fensier LT | 460 3] 550 |06 153 |-B47|-38 |00 |03 | 00 |00 |23 -1,6 | 0,0 -1,01] 0,3
Leis FH NO-Fassade Fanster LT | 459 8 548 |o|8 | 140 |-538|-37 |00 |03 |00 |00 |31 |-16]|00 10| 0.5
Lets FH NO-Fassade Fonsler LT | 458 B M9 0|6 145 |-542|-37 |00 |03 | 00 |00 |27 16|00 -10] 0.2
Leis FH NO-Fassada Fensler LeT | 46,0 8 650 |0 |6 158 |-550|-38 |00 |03 |00 |00 |20 -1,6 | 0,0 10| -08
Leis FH NO-Fassade Fensler LrT | 48,0 8 650 |06 | 175 |-558|-38 |00 |03 |00 |00 |10 |-16]|00 -1,1] 1.8
Leis FH NO-Fassade Fensler LeT | 48,0 8 850 |08 179 |-561|-38 |00 |03 |00 |00 |08 |-16]|00 “1,1]-1.9
Lels FH NO-Fassada Fanslar LrT | 46,0 8 550 |0 |6 82 |-552)-38 |00 |03 | 00 |00 |17 16| 00 =10 | 0.8
Lels FH NO-Fessade Fensler LfT | 46,0 8 550 |0|6| 170 |-556|-38 |00 |-03]| 00 |00 |13 =18 | 0.0 -1,0] =14
Lais FH NO-Fassade Fensier LT | 45,9 a M0 (0]|6 127 |-530|-36 |00 |-02 | 00 |00 |40 1,6 | D0 09| 156
Lels FH NO-Fassade Fanslar LT | 45,9 a 548 (0|6 121 (532|328 |00 |-03 | 00 |00 |37 -1,6 | 0,0 048] 1.2
Lals FH NO-Fassade Fenstar LrT | 45,9 8 54D O | 6 136 |-536|-3.7 |00 |-03 | 0.0 |00 34 -1,6 | 0,0 08| 08
Lais FH NO-Fassada Tir LeT | 53,0 T 61,2 |0| 86 166 (-56.4 |38 |00 |-03 |00 |oO0 |76 -1,6 | 0,0 “11] 48
Lels FH BO-Fassade Fenster LrT | 45,9 ] 837 |06 125 [-529|-38 |00 |02 00 |00 |29 |-16]00 05| 0.4
Lels FH SO-Fassade Fanster LT | 45,8 a8 637 |O| 8 126 |-530(-36 |00 |-02] 18 |00 |47 -1,8 | 0,0 08| 22
Leis FH SW-Fassada Fensler LT | 85,0 3 691 |06 | 170 (-556|-39 |-141|-03 | 00 |00 |12 | -36]D0 =1,1] 3,5
Lels FH SW-Fassads Fensler LrT | 85,0 a 681 [0 |86 180 |-551|-39 |160| 03| 00 |00 |-02 | -38]| 0,0 11| 4.8
Lais FH SW-Fassads Fensler LT | 85,0 3 61 (0|6 186 (-553 | -39 |-138|-03 | 00 |00 |16 =38 | 0,0 -1,1] =31
Lais FH S5W-Fassade Fansater LIT | 85,0 F 81 (0|6 16 |-56.8 | -39 |-142|-03 | 00 |00 |07 3,6 | 0.0 -1,2 | 4,0
Leis FH SW-Fassada Fanstar uT | 85,0 3 631 |0 |6 173 |-557 | -3.8 (141 |-03 | 00 |00 1.0 -3,6 | 0.0 -1,2| 38
Leks FH SW-Fassade LT | 80,0 3 842 |0 |6 | 156 |-548(-33 |-148|-03 | 00 |00 |[268 | 1,6 | 0.0 005|248
Leis FH SW-Fassada Tor LT | 70,8 9 B03 |06 | 148 |-544-38 |-174|-03 | 00 |00 |104 |-1,6|00 A1 7T
Lels FH SW-Fassade Tor LT | 70,8 17 832 |0 |6 135 |-B36|-37 [-141|-03 | 00 |00 |175 | -1,6 | 0.0 -0,8 | 150
Leis FH SW-Fassada Tor LT | 70,9 a 803 |06 141 |-540(-38 |-163 | 03 | 00 |oo [120 | 1.6 | DO -1,1] 8.3
Leis FH SW-Fassada Tlr LT | 72,0 4 v81 |0 |86 167 |-66.5| -39 |-140|-03 | 00 |00 [104 | -3.6 |00 121 56
Leis FH SW-Fassada Tir LT | 72,0 4 781 |0 |6 162 |-552(-3%9 |-138|-03 | 00 |00 [1008 | 38| 00 1,2 | 81
Lels Gabalstaplery arkaehr LT | 77,0 200 jo00|a |3 M6 |-543(-39 |-01 |03 | 04 |00 |447 |12,0] 0.0 -1,2 | 31,5
Lels LKW FV LT | 67.0 160 881 (G| a 168 |-556(-40 |43 |03 ) 00 |00 |278 | -36 | 00 -1,2 232
Leis LKW-PP LfT | 600 | 200 830 |03 | 146 |-543|38 |01 |03 04 |00 278 |-38|00 -1,1 | 231
Leis Mitarbaiter FV LT | 51,7 112 722 |03 | %51 |-648|-38 |18 | 03 | 04 |00 [150 | 30 | 4.0 -1,1| 2008
Leis Mitarbeiler-PP LT | 429 257 670 [0]| 3 1m0 |518|-36 |00 |02 (08 |00 [150 | 30 |40 -0,8 21,0
Leis Paketdienst FV LT | 51,7 &6 628 (0|3 192 |-566| 42 [-1.7| 04| 00 |00 0.1 80|00 1.4 | T4
Lels Paketdienst-PP LT | 801 50 70 o3 188 |-56.5| 41 |-105| 04 | 1,8 | 0,0 0.1 -6,0 | 0,0 14| -7.3
WEW LKW FV uT | 67.0 100 ar0 |03 188 |-565 |41 |-111| 04 | 06 (00 |187 | -B,0 | 0,0 4,3 1.3
WEW LKW-PP LT | 64,7 (] B30 |O|3) 178 |-5B0| 41 |-146|-03 | 42 |00 |152 | 60|00 13| 70
WAW PKW FV LT | 51,7 57 68,2 |03 ) 86 |-664 |41 |-118|-04 | 06 |00 |04 |-20]|00 1,433
WEW PKW.-PP LT | 821 N 670 |0 |3 w2 |-857 |41 |-168| 03 ( 40 |00 |-1.8 |-20]|00 1,3 52
WAW Staplervaerkehr LeT | 78,2 151 10000 |3 178 | 66141 |-133| 03| 25 (00 |#.7 |-151] 00 -1.4 [ 15,3

ey I
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' BE K
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 46
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelsfrasse® - G01-T02 Gewerbeldrm Mittlere Saite 14
RSPS0201 res Ausbreitung 15002016 11:47
Mame ZB | L' 148 | LwA [ K| Ko| = | Adiw| Agr| Ava| Ast [ Re | ADI| s | dw| zR| cmet|
dB(A} mm* |dB(A)(dB dB| m | eB | 9B | B | B | oB | o8 |oBia) o& | 48| @B [am
Immissionsort  IP51 LfT 51,8 dB(A] LN dBia)
Gumpp LKW FV Lrfeso| 272 | 873 [0]|3| 6 [-506[-25[-81[-01 |32 [0D |322 | 73]00] -0.1]240
Gumpp LKW PP LT 66,3 | 4B4 | 830 03| 65 |472|-17 (63 |09 |24 [00 |331 |73|00]| 00258
Gumpp Mitarbaiter FyV LeT | 47,7 174 To1 |03 66 474010 |10 | -0 13 |00 |250 | 27 |00 0,0 | 27.7
Gumpp Mitarbalter PP LT |452| 151 | 670 |D(3 ) 30 |-406| 00 |03 |01 |12 |00 |302 | 27 |00 0,0 | 328
Gumpp Schrainersi NO-Fassade LT (727 2r |&ro |oje| 192 |s20(-31 (78 |02 |07 |00 |206 |-30(00| -03|273
Gumpp Schreinorei SO-Fassade LT |87 | 3 1038|016 110 [518(-25 |63 |02 |28 |00 610 |30|00| 00480
Gumpp Schreinerel SO-Fassade Ut [eoo0| 3 941 |o|6| 108 |51,7|-19 |-29 [-02 |05 |00 |438 | 30|00| 00408
Gumpp Schreinerel SO-Fassade Tor | LT (827 | 26 | 983 (0|6 | 13 |521|-30 |95 |-02 | 34 |00 |4z | 30|o00| -01]388
Gumpp Schreinerel SW-Fassade LT 577 | 143 [ 793 (06| 130 |-533|-31 |-166|-03 |118 |00 [238 |30|00| 03|20
Gumpp Staplary erkehr LT (733 | 484 |1000|0|3| 65 |47.2|-1.9 |64 |-01 |24 |00 [498 | 43|00| o0]4ss
Kéchi Blockbandsages LT (850| 31 |1100|0|3| 195 |s68(-39 [-11.2|-04 | 48 |00 |456 | 51 00| -1,1|30s
Leis FH NO-Fassade Fenster LT |a58| 8 37 |06 | 133 |535(-33 |24 [-03 |00 o0 03 |8 00| .g4]-t8
Less FH NO-Fassads Fenster LT | 480 8 550 |0| & 138 |-63,7T|-33 |-23 |03 | 00 |00 1.5 1,8 | 00 0,6 06
Leis FH NO-Fassads Fenster uT (458 | & 549 (06| 128 [s31)-33 |24 |02 |00 |00 |18 |-16]|00| -04|-01
Leis FH NO-Fassade Fenster ut (458 | 8 548 |0|6 | 13 [533|83 |24 |03 |00 |00 |17 |-16|00]| -04|-03
Leis FH NO-Fassada Fenaler LT | 46.0 8 550 (06| 139 [538|83 |23 |03 |00 |00 |12 |26]|00]| -05|-08
Leis FH NO-Fassada Fensler LT | 48,0 B 550 |[D| & 151 |-546|-34 | 54 | 03 23 0.0 ~0,4 -16 |00 -0,5|-26
Leis FH NO-Fassada Fensier LeT | 46,0 8 550 [0 6 156 |-54.8|-34 |-T4 | 03 34 |00 |44 | -168]00 06| -36
Leis FH NO-Fassade Fenster LT (480 8 550 (06| 143 [S41 |84 |22 |03 |00 |00 |11 |46]|o0| -05]-10
Lais FH NO-Fassade Fanstar LT | 48,0 8 550 |0 |6 | 148 |544|.34 (21 |03 |07 |00 |15 |6]|00| as5]-07
Leis FH NO-Fassade Fenster LT [458| & 549 |0|6 | 120 |-528|-32 |89 |-02 |48 |00 |08 |16|00]| -03]-11
Leis FH NO-Fassade Fenster LuT 458 @ 649 (0|6 | 122 |528|-32 |77 [-02 |36 |00 |07 |-16]00| 0a|-1a
Lels FH NO-Fassade Fansier LfT | 45,8 a 549 (06 126 |-629|-32 |30 |02 | 00 |00 1.5 =16 | 0,0 0.4 | 0.5
Lais FH MO-Fassade Tir LrT | 53.0 T 612 [0 |6 145 |-542| 34 |24 |03 | 00 |00 69 -1,6 | 0.0 08| 47
Leis FH SO-Fassade Fenster LT | 458 | B 537 (0|6 121 |-526|-32 |-88 [-02 ]33 |00 |48 |-16|o0| -04|-38
Leis FH SO-Fassade Fensler LT | 458 | & 537 |0|6 | 126 |-530|-33 |75 |02 28 (00 |45 [16]|00| 04|-35
Lsis FH SW-Fassade Fenster LeT | 85,0 3 891 |0 |6 | 160 |-651|-36 |-162| 03| 47 |00 |45 |a6|00| 07|02
Leis FH SW-Fassade Fenster uT 850 a3 691 0|6 | 154 |-54.7 |38 |-162)|-03 | 82 |00 |84 |36|00| 07| 41
Leis FH SW-Fassade Fenster LT |B50]| 3 61 |06 | 157 |-549|-36 |-162|-03 | 43 |00 |43 [96|00| 07|00
Lels FH SW-Fassads Fanster LT | 85,0 3 691 |06 | 1B4 |-553|-36 [-162|-03 | 00 |00 |04 |-38|00 08| 47
Lais FH SW-Fassade Fanater LfT | B5.0 3 €91 |0 |8 162 |-552|-3,6 |-16,2 | -0,3 00 | 0,0 03 | 36 |00 08| 46
Lais FH SW-Fassade ut |eco| 3 942 |06 | 151 |-546|-3,0 |-121|-03 | 63 |00 (355 |46 |00| 1338
Leis FH SW-Fassada Tor uT | 70,0 ] 803 (0|6 147 |-543|-36 |-208 | 0.3 | 108 | 0.0 181 1,6 | 0,0 0,7 | 157
Lais FH SW-Fassada Tor ut (78| 17 |e32 |o|& | 1e0 [s39|-34 |-206)-03 (142 |00 |252 | 98|00]| 068|230
Leis FH SW-Fassada Tor uT|7ma| 8 80,3 (0|6 | 143 |541| 38 |207(-03 14300 |220 | 46|00| 07|87
Leis FH SW-Fassada Tlr uT | 72,0 4 781 |06 158 |-550( -3.7 |-162| -03 | 65 |00 [155 | .36 | 0.0 08| 111
Lais FH 5W-Fassada Tir uT | 720 4 781 |a|8 155 |-54,8 | 37 |62 0,3 33 |00 [124 | -38 |00 -0,8| 6.1
Lels Gabelstaplervarkahr LT |770| 200 |to00(0f3| 153 [-647|-37 |-183| 03 | 81 |00 |370 |20/ 00| -0.9]2a1
Lals LKW FV Lev |670| 160 |edd [o|a| 166 |-554|-38 |-159(-03 [ 68 |00 |234 |36|00]| -08|ima
Lels LKW-PP LT (600 | 200 | @830 (0]|3| 153 |-547)| 87 |-158| 03 [ 88 |00 |203 |38 00| pa|1ss
Leis Mitarbaiter FV LT (517 | 112 | 722 |o|3| 168 |-5650| 3B |78 |03 |16 |00 |88 |30 |40]| -a|iso
Leis Mitarbaitar-PP LT | 428 | 257 670 (0|3 | 138 |-538|-36 |02 |03 |10 |oo |132 | 30 |40 04184
Leis Paketdienst FY LT |57 6 |638 (o3| 181 |-561)-398 |-i62| 03|68 |00 |22 |s0[00| -1,0|-48
Leis Paketdienst-PP LT (s01| 50 |870|o|3| 16 [-559|-39 (141|033 |36 |oo |08 | s0|oo| «ol|a7
WEW LKW FV uT (67.0| 100 |70 |o|3| 178 |-s60|-38 [-137|-03 | 38 |00 [189 | 80|00| -10]128
WaW LEW-PP LT | 84,7 -] 830 |0 3 175 |-558| -3.8 |-106 | 03 1.6 0.0 17,0 | 60|00 -1,0 | 10.0
WaW PEW FV LT | 51,7 57 B82 |O|3 )| 976 |-669|-38 |-153| 03 | 42 |oo0 |00 |20/ 00 A0/ 21
WAW PKW-PP urT (821 31 |ero o3| 172 [s57|-39 |-168| 03 |25 |oo |43 |20|00| -0]|-n3
WEW Staplerv erkehr LT |782] 151 |1000(0 3| 176 |-s59|-38 |-11,2| 03 | 22 |a0 |39 |-154|00| -10]478
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Projekt:  Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der
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A4BEKON

Larmschutz & Akustik GmbH

7.6

Berechnung des Spitzenpegels

Fir jeden Immissionspunkt ist jeweils der hochste Wert in der nachfolgenden Tabelle rele-

vant.
Bebauungsplan Nr. 22a "Langenmantelstrasse" - G01-T02 Spitzenpegel Mittlere Seite 1
RSPS0202 res Ausbreitung OF.01.2015 1845
Mame ZB | LwA' 1s Lt | KI s Adiv | Agr | Aba | Asl Re Ls | ADI Lr Cmael
dB{AY m,m? | dB{A)| dF B m di dB dB8 dg dB | dB(AN dB | dB(A] da

Immissicnsort  1P31 LT,max 73,1 dB{A) LN.max dBlA)

Gumpp Gabalstapier Spitzanpegal LT, | 1140 1140 3 40 430|-16 | 00 |01 | 08 |731]00 |73 0,0
Gumpp Gabsalstapler Spilzanpegel LN, | 1140 114,0 3| #0 |-430|-186 |00 |01 |08 |731 |00 0,0
Leis Gabalsiapar Spitmnpegal LT, 1140 114,00 3 120 |-525| 40 |44 |02 | 00 |558 | 0.0 55,8 0.0
Leis Gabelslapler Spilzanpagel LN, |114,0 114,0 3| 120 |-525)| 40|44 |-02 | 0.0 [658 |00 0,0
Immissionsort  IP32 LT.max 78,6 dB{A) LN,max dEjA)

Gumpp Gabelstapler Spitzanpegel LT, | 1140 114.0 3 23 |-384 |00 |00 |00 |00 [7868 |00 | 788 0,0
Gumpp Gabelslapler Spitzanpegel LM, |114,0 114,0 3| 23 |-384| 00 | OO0 |00 | 00 |7AE | 00 0,0
Leis Gabelstaplar Spitzenpegel LT, |114,0 114,0 3 100 |-510)-38 | 00 |02 | 00 |620 | 00 | 620 0.0
Leis Gabelstaplar Spitzanpagel LN, [114,0 1140 3 1m0 |-510|-38 | 00 |02 | 0.0 [820 | 0.0 0.0
Immissionsort  1P33 LT.max 78,5 dB{A) LN, max dB(A)

Gumpg Gabelstapler Spitzanpegsl LT, |114,0 114.0 3 24 =384 00 | 00 | 00 | 0O |785 |00 | 785 0,0
Gumpp Gabelstapler Spitzenpegel LN, |114,0 114,0 3| 24 (284)00 |00 | 00 |00 [785 |00 0,0
Liis Gabeistapler Spitzenpegel LT, (1140 1140 3| 83 (484)|-35)| 00 |02 | 00 (640 |00 |40 0,0
Leis Gabelslapler Spitzenpegel LM, |114,0 114,0 3| 83 (484]-35| 00 |02 | 0.0 [840 | 0D 0,0
Immissionsot P34 LT,max 69,9 dB{A) LN,max dB(A)

Gumpp Gabelslaplar Spilzenpege! LT, |114.0 114.0 3| 438 (447)-22| 00 |07 |00 698 |00 |E99 0.0
Gumpp Gabeistapler Spitzenpegal | LN, |114,0 114,0 3| 48 |<447|-22| 00 |01 |00 [699 |00 0.0
Leis Gabelsiapler Spitzenpege! LT, |114,0 114.0 3| 62 |«488|-28| 00 |01 | 08 679 |00 |ETH 0,0
Lels Gabelatapler Spitzenpegel LN, [114,0 114,0 3| 62 |-68|-285 | 00 |01 | 08 |879 |00 0,0
Immissionsort  IP35 LT,max &8,0 dBjA) LN,max dBA)

Gumpp Gabelstapler Spitzenpoge! LT, |114.0 114,0 3 69 |«478|-32 | o0 [0t ] o0 |6s59 |00 |658 0,0
Gumpp Gabslstapkar Spitzenpagel LN, |114,0 114,0 3| 69 (478|-32 |00 |01 |00 [658 |00 0,0
Leis Gabelslapler Spitzenpagsl LT, |114,0 114,0 3| 53 |455)|-26 | 00 |-01 |02 (680 |00 |69,0 0,0
Leis Gabelsiapher Spitzanpagel LM, |114,0 114,0 3 -45,8 | -2,6 | 0.0 | -0 0.2 |89,0 | 0D 0.0
Immissionsort  1P36 LT,max 63,4 dBjA) LN, max dB{A)

Gumpp Gabelstapler Spitzenpagel LT, [114,0 1140 3| 93 |-804|-36 (00 |-0,2 |00 |628 |00 |E28 0.0
Gumpp Gaba!stapler Spitzenpagal LN, |114,0 114,0 3 83 |-604 )36 | 00 |-0,2 | 0.0 |628 | GO 0,0
Leis Gabalsiapler Spitzenpegel LT, | 1140 114,0 3| 64 |57 |-27 |00 |01 | 00 |604 |00 |E0.4 0,0
Lais Gabalstapler Spitzenpege! LM, |114,0 114,0 3| 64 |457|-27 |00 |-01 |08 |694 |00 0,0
Immissionsort P37 LT.max 673 dB(A) LN,max dB{A)}

Bumpp Gabalslapler Spilzenpegel LT, [1140 114,0 a| 115 |622| 30|00 |02 | 00 |67 |00 |807 0,0
Gumpp Gabalstapler Spitzenpegel LN, | 1140 114.0 3 115 |-52,2| -38 | 00 | -0.2 | 0,0 |6O.7 | 00 0,0
Leis Gabalsiapler Spitzenpegel LT, |114,0 114,0 3 51 451 25 |41 |01 | 21 |672 | 0.0 |6&7.3 0,0
Leis Gabelslapler Spitzanpegel LN, |114.0 114,0 3| 51 |-451)| 25|41 |01 |21 |6r3 |00 0,0
Immissionsort  1P38 LT, max G7.8 dB{A) LN max dB{A)

Gumpp Gabelsiapler Splizenpagal LT, |114,0 114,0 4| 58 |=62| 27|00 (01 |00 |[678 (0.0 |678 0,0
Gumpp Gabelsiapler Spitzanpegal LN, |114,0 114,0 3 58 |-463|-27 | 00 |-01 | 0,0 |G7.8 |00 0,0
Leis Gabelslapier Spitzanpagel LT, |114,0 14,0 3 128 |-532) 40 | 00 (02 | 00 |586 |00 |596 0,0
Leis Gabelstaplor Spltzanpagel LN, |114.0 114,0 3 128 |-532| 40| 00 |02 | 0,0 |586 |00 0.0
Immissionsort  IP39 LT, max 69,0 dB{A] LN max dB(A)

Gumpp Gabelstapler Spitzenpagel LT, |114,0 114,0 3 52 <453 | <25 | 0.0 | D 0,0 |88,0 | 0,0 | 68,0 0.0
Gumpp Gabelstapler Spitzenpegel LN, |114,0 114,0 3| 52 |«453| 25|00 |01 ] 00 |690 |00 0,0
Leis Gabelstapler Spitzenpegal LT, |114,0 114.0 3 101 -510|-38 | 00 |02 | 0,0 [B20 | 0,0 82,0 0.0
Leis Gabelstapler Spitzenpagel LN, |114,0 114,0 3] 101 |50 -38 | 00 |02 | 00 |[620 |00 0.0
Immissionsorl  |P40 LT,max 64,9 dB{A) LN, max da{a)

Gumpp Gabalslaplar Spitzenpagel LT, |114,0 114.0 3 78 486 | -34 | 00O | -01 0,0 (648 (D0 64,9 0.0
Gumpp Gabalstapler Spilzenpagel LN, [114.0 114.0 3 T8 486 | -34 | 0,0 | -01 0,0 |g48 | 0.0 0.0
Lats Gabelsiapler Spitzanpegel LT, |114.0 1140 3 80 |-501|-36| 00 |02 | 00 631 |00 | 634 0.0
Leis Gabelsiapler Spitzenpogal LN, |114.0 114,0 3| %0 |501)|-26]| 00 |-02 |00 |631 |00 0.0
Immissionsor.  1P41 LT,max 64,1 dB{A) LN, max dByA)

Gumpp Gabe!slapler Spitzenpagsl LT, |114,0 114,0 3 83 <454 | 33 | 00 |02 | 0,0 |641 | 0.0 64,1 0,0
Gumpp Gabalslapler Spitzenpagel LM, |114,0 114,0 3 83 454 -33 | 00 |02 ) 00 |641 | 00 0.0
Leis Gabalstapler Spitzenpegel LT, [114.0 114,0 3| 80 |-500)-35| 00 |02 | 00 |633 |00 |833 0.0
Lals Gabaistapler Spitzenpage! LM, [114,0 114,0 3 80 500|-35)| 00 |02 | 00 [633 |00 (1]
Immissionsort P42 LT,max 625 dB(A) LN,max dB(A)

Gumpp Gebelstapler Spitzenpegel LT, |114.0 114,0 3( 140 |-539| 40| 00 |03 |15 |803 |00 |seo3 0,0
Gumpp Gebelstapler Spitzsnpegel | LN, |114,0 14,0 3| 140 |539| 40|00 |03 115|603 |00 0.0
Leie Gabealstapler Spilzenpagel LT, |114,0 14,0 3| 100 |50 -37 |00 |02 | 04 |25 |00 |625 0.0
Leis Gabelstapler Spitzenpegel LN, |114,0 1140 3| 100 |-510|-37 |00 |02]04 |B25]|00 0,0
Immissionsort  1P43 LT,max B50 dBiA)  LN,max dB(A)

Gumpp Gabelslaplar Spitzanpegal LT, |114.0 114,0 3| 77 |4a7|-32 |00 |01 |00 (850 |00 |650 0.0
Gumpp Gabelslapler Spitzenpegel LN, |114,0 114,0 3| 7 |-487|-32| 00 |01 |00 |850 |00 0,0
Leis Gabelstapler Spitzanpapal LT, |114.0 114.0 3 119 |-525| -38 | 00 |02 | 0.0 |80,4 |00 | 604 0.0
Leis Gabelstapler Spitzanpagal LN, [114.0 114,0 | 119 |s25| a8 |00 |02 00 |B04 |00 0,0
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d mm* | dB(a)| o 8] m | @8 | a8 | a8 | @B | o8 |dBm| om | aBA)| dB

Immisslonsort  IP51 LT, max 88,5 dB(A) LN, max dB(A)
Gumpp Gabe'stapler Spitzenpagel | LT, | 114,0 180 [3 466|198 | 0D |0 | 0,0 |[685 |00 |88.5| o0
Gumpp Gabelstapler Spitzsnpegel | LN, [ 1140 40| |3| s0 |4ee|-18) 00 |01 | 00 |68s |00 0.0
Leis Gabelstapler Spitzanpagel LT, |114,0 114,0 3| 138 |-528| 37 |48 |02 |00 |548 (00 | 548 0.0
Leis Gebelstapler Spitzsnpegel LM, |114,0 114.0 3| 139 |-538|-37 |46 |-03 | 00 |96 |00 0.0

[poundFLAN 7.3

5 16.01.15 15:19 P 16.01.15 15:20



Projekt:

Datum:

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der
Langenmantelstrasse” und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus-
Siedlung"
16.01.2015

4 BEKON

Larmschutz & Akustik GmbH

Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 49

1.7

Rasterlarmkarte Verkehrslarm — Tagzeit

& £ £ £
8 : ; :

1538 11508

538 1100

1538 1050)

536 1000

{ L | A | 1 R | T A 1}
2LIRRBI 2222988

- 1062/1

106§
5 381 050
10672
L+
10673 {‘I
5 381 000
Mafstab 1:1500
— s

05 L0 Ot

100 00 P}

E
§

£
g
8

5§ 16.00.15 1519 P 16.01.15 15:20



Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B .
Langenmantelstrasse” und 3. Teilanderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘

Siedlung" Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 50
7.8 Rasterlarmkarte Verkehrslarm — Nachtzeit
: 3 £ £
: 5 5 2

[5.38 1150 s 361 150
538 1100) P28t 1o
106
538 1050 381 050
106713
1538 1000) 5 361000
Mafstab 1:1500
0 10 20 40 80 80
m

0520 0%
0DED0 ]

8 16.01.15 15:19 P 16.01.15 15:20



Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der
Langenmantelstrasse” und 3. Teilénderung des Bebauungsplanes "Zollhaus-

Siedlung"

Datum: 16.01.2015

Auftragsnummer: LA13-128-G01-T02.docx

4 BEKON

Larmschutz & Akustik GmbH

7.9 Abstandsbereich 1

=

=4

g

j0SZ00F

D080 Otk

{5 361300}

Abstandsbereich 1

538 1050

(1 I"-'
. &
4 15m 8
O.j-‘ L ‘ S

26
|6 38 1200)
)

X\

]]]]]]

010

Malstab 1:1500
40

20 60

é 2 :
2

381300

381 250

381200

g

381100

DSLO 0 ¥




Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der ' B
Langenmantelstrasse” und 3. Teilanderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- ‘
Siedlung” Larmschutz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 52

7.10 Abstandsbereich 2

B t =3
5 E
S 5 g 2
o 3 2 2
381200 n L n + iy

LANZEICHNUNG ] o BT
Q.ﬁ g e S/
ReVZ .

WI112 @

1538 1200 b 381 200

111

Abstandsbereich 2

538115 = ESE-‘I‘IED
166
11
167
538 1100 h 311
D12 X0/ /3812
1 LW
1 ’
k538 1050 : . / 5 361 050
w @S >
1 o %
i S .
7 - y ¢
] ” ‘\.
MaRstab 1:1500 ' ' o4
o 10 40 80 ] WA L 108 . é
— SRR % A
I3 E = 5
: : . -
(=]} 8 =1 8

5 16.01.15 15:10 P 18.01,15 18:20



Projekt:  Schalitechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes "An der

Langenmantelstrasse" und 3. Teildnderung des Bebauungsplanes "Zollhaus- " BE KON
Siedlung"

Lérmschulz & Akustik GmbH
Datum: 16.01.2015 Auftragsnummer: LA13-129-G01-T02.docx Seite: 53

Alle Zwischenergebnisse und Berechnungsgrundlagen kénnen bei der BEKON L&rmschutz & Akustik
GmbH angefordert werden.

LS16.01.15 15:19, thomas pehl
LP18.01.15 15:20, thomas pehl

G:\20131LA13-129-Binswangen BP_Langenmantelstrasse\1Gut\GO1\LA13-129-G01-T02.docx

5 16.01.15 1519 P 18,0115 1520






